www.ekoig.com

YESIL IS / YESIiL YASAM

Ya Sorumluluk Aliriz

Ya da Yikima Ugrariz
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Dereler ve insanlar

Yollar, Yolculuklar
ve Insanlar...

Surddrilebilir Ulagimin Ne Kadar Uzagindayiz?
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[BASLARKEN]

Yol Yapmak...

Yol, insanlik tarihin en eski bulusla-
rmdan biri. Tabii ki ilk yollar, yiirii-
meyle agman patikalard: (Siileyman
Demirel'in soylediginin tersine, yol-
lar yiiriimeyle agmir). Bu anlam-
da, istek ve iradeyle degil, yiiriime
emegi ve rutiniyle olugmugtu. Ancak
insanh@a, bu kendiligenci yollar yet-
mez olunca, mal ve insanlarin nakli-
ni hizlandiracak yollar inga edilmeye
baglandi. Bu anlamda, insanoglu ve
kizimin ilk biiyiik olgekli endiistriyel
iiriinlerinden  biriydi yollar. Ordu-
larm, mallarm, gezginlerin ve tabii
tacirlerin gide gele agindirdigi antik
yollar, Anadolumun bir¢ok yerinde
hala goriilebilir. ..

Yolun 6zelligi, uygarh@ birbirine
baglamasi ve uzandigi her yeri de
uygarhigim siirlarma dahil etmesiydi.
Nereye yol gotiiriirseniz oraya uygar-
lik da gider bir sekilde. Ve ¢ogunluk-
la olumlu bir anlam diinyasina sahip
olsa da, uygarhk, doga dis1 olandir ve
ne yazik ki dogay: tahrip eden unsur-
lar1 da hep beraberinde tagr.
Modern sehir planlamasi, bu en te-
mel gercegi istisnasiz bir bigimde
ortaya koymus durumda. Bir yere
yerlesim gotiirmek istemiyorsaniz,
-ki her yere yerlesim ve insan toplu-

luklar gétiirmek, hem manasiz hem

de son derece tehlikelidir- oraya yolu
uzatmazsimiz. Yolun gittigi yere, insan
sayis1 ve yerlesim de gider; sonugta
¢ok gecmeden oranm dogasmi agin-
dirmaya baglarsaniz. ..

O yiizden yolu nereye gétiireceginiz
ve bir yere ne kadar yol yapacaginiz,
elinizdeki beton, ig makinasi ve in-
san emegi stoguna bagh olmamahdir.
Kurmak istediginiz uygarh@m, kentin,
dogal yasamm, ekosistem kaynaklari-
nin dengesi, yapacaglmz yolun yonii-
nii ve miktarim belirler. ..

TR

Insan uygarhig ve doga iligkisinin-so-
runlarmin farkinda olan kent planla-
macilarmm ve ulagim uzmanlarmim
ikinci 6nemli saptamas ise, yol yapa-
rak simdiye kadar hicbir trafik sikigik-
Iig1 sorununun  ¢oziilemeyecegidir.
Ne kadar yol yaparsaniz, o kadar ¢ok
arag yollara ¢ikar; yollar ne kadar ge-
nigletirseniz genisletin yollar bir yer-
de kesisir ve sikigiklik baglar. Sonugta
akig, borularm genisliginden ¢ok kesi-
sim noktalarmin darlig ile smirlanir.
Ozel araglara dayali mobilite anlays,
tam da bu nedenle durmadan duvara
toslar. Alti geritli otobanlar, her gehir

girisinde, kaplumbaga hiziyla ilerle-

Baris Dogru
barisgekoiq.com

yen trafik sikigtkhklar kadar ciirme

sahiptir. Insanlar ve mallart smursiz
hiz ve yogunlukla, ozellikle de sehir
icinde dolagtirma istegi, coziilmesi
imkansiz bir ikilemdir.

Dolayisiyla elimizde temel bazi 6n
kabuller olmak zorunda: Birincisi
yolu her yere gotiirmek, diinyamn en
sagma seyidir (Yiiksek mahkemenin
durdurma kararn vermesine ragmen
ingas1 tamamlanan Yesil Yol facias,
Karadeniz'in yaylalarmm bigak gibi ke-
serek, yaylalan ve dogal hayati mah-
vederek ve dere yataklarimi dolduran
molozlar aracihigiyla sel felaketlerine
coktan yol agmaya bagladh bile). Ikin-
cisi, sehirlerin igine, yasam ve cahgma
alanlarmm parca parca eden, tarihi
alanlan ve kent merkezlerini kullanil-
maz hale getiren yollar, hicbir trafik
sorununa ¢are olmaz, olamaz. ..

Asil olan, kentsel gelisimi, insam ve
dogayr birlikte diisiinerek, ulagimin
gercek niteligi iizerine yeniden dii-
siinmektir. Hareket kaginilmaz ama
birincisi, bu anlayigla gergek bir hare-
ketlilik miimkiin degil. Ikincisi ise, bu
hareketliligin insan saghgindan doga
tahribatina, biyolojik cesitlilikten ik-
lim degisikligine agir bir bedeli var.
Ve bunu tiim insanlik birlikte 6dii-
yoruz, boyle giderse 6demeye devam
edecegiz. ..
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16 Dereler ve insanlar

Giresun’da sekiz yurttagim hayatini kaybettigi, bir o kadarmm da ka-
yip oldugu sel felaketi, bir kez daha Karadeniz'deki degisen iklim
kogullarmi, carpik yapilasmayi, dere yataklarimin istinat duvarlan
ile daraltihip yapilagmaya agilmasim, bélgeye yapilan hidroelektrik
santrallarini, Karadeniz Sahil Yolu'nu tartigmaya agti. Agmak da zo-
runda...

22 Donut Ekonomi Modeli ve

Sehirlerin Doniisiimii

Klasik ekonomi teorilerinin krizleri éngérmedeki ve énlemedeki
yetersizlikleri anlagildikca alternatif yaklagimlar da artmaya devam
ediyor. Kate Raworth, 21. yiizythn ekonomisini anlamak ve sekil-
lendirmek i¢in olusturdugu Donut Ekonomi Modeli yaklagimiyla
birgok politikacinm, ekonomistin ve ¢evre aktivistinin ilgisini ¢cekmis
durumda.

26 “Cevre, Deger Zinciri ve Toplumsal Konulara

Odaklanmaya Devam Edecegiz”

Anadolu Efes Kurumsal Iletisim ve Iligkiler Direktorii Selda Susal
Saat¢i pandemi déneminde siirdiiriilebilirlik stratejilerinin temelin-
de yer alan Pozitif Etki Plam ¢ergevesinde hareket ettiklerini belir-
tirken, “Ekosistemimizdeki her paydagimizla alanda arti deger yara-
tacagimiz isbirliklerimizi siirdiirmeye ve ¢evreye arti deger katmaya
devam edecegiz” diyor.

30 Allianz Tiirkiye,

Koronaviriis Doneminde “Nefes O1”du

Allianz Tiirkiye nin koronaviriis ile miicadele siirecinde zor sartlarda
calisan saghk ¢alisanlar i¢in Lokman Hekim Saghk Vakfi ig birligiyle
hayata ge¢irdigi “Nefes Ol” projesi, tiim diinyadaki Allianz igtirakle-
rinin, kendi iilkelerinde koronaviriis dsneminde hayata gecirdikleri
150 proje arasinda birinci oldu.

31 DOSYA: Yollar, Yolculuklar ve insanlar;

Siirdiiriilebilir Ulasimin Ne kadar Uzaginday1z?
Insanlik bir anlamda yollarda dogdu. Ev ne kadar eskiyse yolculuklar
da o kadar eski denebilir. Ama insanlar ve mallar artik, sadece bir
giinde, uygarlik tarihinin tiimiinden daha fazla hareket ediyor olabi-
lir. Bu, diinyanin ¢ok uzak kiselerine hizla gidebilmemizi, diinyanin
bir ucundan mallarn kisa siirede masamizin iistiine gelebilmesini
saglayan devasa bir hareketlilik. Ancak bu inamlmaz hareketliligin
cevresel etkisi de olaganiistii boyutlarda. Kiiresel karbon emisyon-
larim yaklagik %14’ii bu sirkiilasyonun eseri. Peki ulagimin siirdii-
riilebilirliginin temel basamaklar1 nerede yatiyor? Bu saymn dosya
caligmasinda bu zor sorunun pesine diistiik...



56 Ya Sorumluluk Alirz Ya da Yikima Ugrariz
1998-2005 yillar arasinda Almanya Dagisleri Bakam ve Bagkan Yardim-
ast olan ve Yesiller Partisinin 20 yila yakin bagkanh@imi yapan Joschka
Fischer, Project Syndicate’te yaymlanan yazisinda, “Su anm en énemli
onceliginin COVID-19 pandemisinin durdurulmasi ve ekonomik y1-
kimin etkisinin azaltilmas: olmasma ragmen, bu krizin uzun dénem
etkilerini g6z ardi etmemeliyiz. Eylemlerimiz artik gezegendeki diger
tiim tiirlerin kaderini belirliyor ancak dogay1 tam olarak kontrol ede-
miyoruz” diyor.

62 Fosil Yakit Ivy Siiper Ligi

Amerikan iiniversiteleri ama daha da ¢ok Ivy League iiniversiteleri
hakkinda yillardir siiregelen tartigma, bu kurumlari bir egitim yuvas
mi, milyar dolarlik yatirimlar olan holdingler mi ya da hayirsever ba-
giscilarm yardimlariyla birer politik arag ve neoliberal sistemin énem-
li sacayaklarindan biri mi saymali sorularim hep giindemde tutuyor.
Simdi bu soruya yenileri ekleniyor: Aralarinda Harvard, Yale ve Prin-
ceton gibi diinyanm en prestijli iiniversiteleri, aym zamanda devasa
fosil yakat yatinmeilar: mi?

70 Bir Siirdiiriilebilirlik Dersi: Fordlandia

Henry Fordun Amazon'un ortasma kurdugu iitopik kasabasi
Fordlandia, aslinda bugiin bize ekosisteme ve biyolojik ¢esitlilige mii-
dahale etmenin nasil vahim sonuglar dogurabilecegine dair bir ders
olmaliydi. Bunun yerine insanlik koronaviriisle bir kez daha smav ver-
meyi tercih etti.
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HABERLER

klim Krizi, Ciftcileri
Pandemiden Daha Cok
Endiselendiriyor

ABD, Fransa, Gin, Brezilya, Hindistan
ve Afrika'nin birgok ilkesinde

bilyiik 6lcekli tarim yapan ciftcilerin
arasinda yapilan ankete gore ciftciler
oniimiizdeki bes yilda iklim krizinin
ekinlerinin dzerindeki etkisine dair
bilyiik bir endise duyuyor.

ingiltere merkezli arastirma sirketi
Ipsos Mori’nin Subat ayinda 600
ciftciyle gerceklestirdigi ankette,
ciftcilerin %72'si, iklim degisikliginin
driin verimliligi, hayvan saglgi ve
isin devamliligi Gizerindeki etkileri
konusunda endiseli.

Subat ayindan birkag ay sonra
Avrupa'da 200 ciftgiyle yapilan bagka
bir ankette, ciftcilerin %46'sinin
COVID-19'un islerini etkileyecegini
diisiindiikleri ancak %53'liniin iklim
krizini daha oncelikli bir sorun olarak
gordiikleri ortaya ciktl. Ankete

gore katilimcilarin %63'G iklim
krizinin gelecek bes senede islerine
koronaviriisten daha biyik etkisi
olacagini diisiiniyor.

AB Hidrojen Stratejisi

Fosile Can mi Veriyor?

Avrupa Komisyonu Temmuz ayinda
hidrojen kullanimini artirmayi
hedefleyen bir strateji belgesi
yayimladu. Strateji belgesinde
hidrojen teknolojisini, depolamasini
ve nakliyesini artirmak icin 200 milyar
euro kaynak ayrildigi belirtiliyor.

Bu kaynak AB'nin COVID-19 sonras|
iyilesme paketinden arta kalan para.
Komisyon, dnceligin karbonsuzlasmasi
giic olan celik, cimento, nakliye ve
havacilik sektoriine verilecegini
acikladi. Ancak bu strateji belgesinin
fosil yakitlardan elde edilen hidrojen
tiretimini artirma tehlikesi oldugu
dile getiriliyor. Ozellikle Komisyon'un,
AB'nin karbon-ndtr olmayi taahhiit
ettigi 2050 yilinda bile fosil yakit
karisimli enerji kullaniminin hala %15
civarinda olacagini tahmin etmesi
endise yaratiyor.
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Almanya’nin AB Donem Bagkanlig:
Surdurulebilirlige Yarar mi?

1 Temmuz'da Almanya,
Hirvatistan’dan Avrupa Birligi
Konseyi Bagkanligi'mi devralarak
alt1 ayhk gérevine bagladi. Alti ayhk
planin “Together for Europe’s
Recovery” (Avrupamn iyilesmesi
i¢in hep beraber) ismiyle duyuran
Almanya, COVID-19'un neden
oldugu sosyoekonomik krizi
atlatmaya odaklaniyor. Diger
baghklar ise, gii¢lii ve yenilikgi
Avrupa, adil ve siirdiiriilebilir bir
Avrupa’ya gecis, AB'nin giivenligini
ve degerlerini koruma ve diinyadaki
yerini gii¢lendirme olarak éne
¢ikiyor. Almanya'min programimda
siirdiiriilebilirlik, iklim ve ¢evre en
onemli konular gibi goriinse de bazi
alanlarda bu konularla ilgili yasanan
tartigmalar dikkat ¢ekiyor.

Cevre orgiitleri, AB ve Mercosur
(Latin Amerika Ulkelerinden
Olusan Giiney Ortak Pazar)
arasinda yapilmasi planlanan ve
wsrarla gerceklestirilmek istenen
serbest ticaret anlagmasmim
ormansizlagmaya, biyolojik
cesitlilikte azalmaya ve kiiresel
ismmanin etkilerini artirmaya sebep

olacagindan korkuyor. Almanya’nin
dénem baskanhgimda miicadele
etmesi gereken konular ise 10
baglikta 6zetleniyor:

1. Adil bir gegisle siirdiiriilebilir

ve direngli bir Avrupa’ya dogru yol
almak.

2. AB'nin Iyilesme Paketini ve
biitgesini yesil gecise uyumlu hale
getirmek.

3. Iklim kriziyle basa ¢ikmak.

4. Karada ve suda yaganan biyolojik
cesitlilik kayiplarmi tersine gevirmek.
5. Siirdiiriilebilir yiyecek tedarikine
ve tarima dogru gegis baglatmak.

6. Sufir kirlilik igin degisimi
desteklemek.

7. Yeni bir endiistriyel devrime
(dongiisel ekonomi, dijitallesme ve
yapay zeka) yol almak.

8. Siirdiiriilebilirlik i¢in kararh bir
kimyasal stratejisi olugturmak.

9. Cevre sorunlarinda daha
demokratik bir hesap verilebilirlik ve
hukukun iistiinliigiinii genis tabana
yaymak.

10. Avrupa dayanigmasini, iyi olma
halini, sosyal ve ¢evre adaletini
yiikseltmek.



Gelecek nesillere daha iyi bir gezegen birakmak
amaciyla Surdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri'nin
gerceklestirilebilmesi icin ortakliginiza ihtiyacimiz var.

Bu hedef dogrultusunda degisen yeni ambalajiyla
birlikte, cevre dostu Izocam Camyiini daha az kaynak
tuketip dinyamiza daha cok kazandiriyor.
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HABERLER

ingiltere 38,7°C Dereceyi
Gordi

ingiltere'nin Kraliyet Meteoroloji
Servisi'nin (Met Office) yayimladig
rapora gore Ingiltere'de sicakliklar
yiikselmeye devam ediyor ve
mevsimlerde kaymalar yasaniyor.
Tiim bunlarin dogal hayati etkiledigi,
aciklanan son verilerle ortaya kondu.
Met Office'den yapilan son aciklamaya
gdre ingiltere’nin 2010-2019 yillar
arasindaki sicakhiginin, 1961-1990 yillari
arasindaki ortalama sicakliga gore
0,9°C daha yiiksek oldugu ortaya ¢ikt1.
2019 ise 1,1°C daha sicaktl. Rapora gore
ingiltere'de en sicak on yilin timi
2002'den sonra yasandi. 24 Temmuz
2020'de Cambridge'de 38,7°C sicaklik
dlciildii ve bu, ingiltere tarihinde
kayitlara gecen en yiiksek deger oldu.
2010-2019 yillar1 arasinda 1981-2010
yillarina oranla havada %6 ve toprakta
%10 daha az donma olaylari yasandi.

Yasadisi Hayvan ve Kereste
Ticareti Artik Online

BM'nin yayinladigi 2020 Diinya Yaban
Hayati Suclari Raporuna gére (World
Wildlife Crime Report 2020), bazi

vahsi hayvan tirlerinin yasadis
ticareti ve gida olarak tiiketilmek
lizere satilmasi hem ekosisteme zarar
veriyor, hem de salgin hastaliklarin
yayilmasina neden oluyor. Son 10 yilda
aralarinda memelilerin, siiriingenlerin,
mercanlarin, kuslarin ve baliklarin da
bulundugu 6000'e yakin tiiriin yok
oldu§una dikkat ceken raporda, 150
farkli Ulkede hayvan kacakgilarinin
bulundugu ve bu suglarla miicadeleye
gerekli dnemin verilmedigi belirtiliyor.
Fildisine ve gergedan boynuzuna
talebin azaldigi, tropik kerestelerden
yapilma parkelere olan talebin arttigu,
Afrika giil agacindan yapilan driinlerin
ise yasadisi oldugu ancak aligverislerin
artik online platformlardan, sifreli
mesaj uygulamalarindan gerceklestigi
ortaya konuldu. Raporda, ekosistemi
ve insan sagligini tehdit eden yasadis!
yaban hayati ticaretiyle miicadelede
hiikiimetlerin daha ciddi yasal tedbirler
almasinin 6nemi de belirtiliyor.
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Seraga2| Emlsyonlarl Kadmlarla Azaléblllr

iklim ¢6ziimleri aragtirma orgiitii
Project Drawdown, kiz cocuklarmin
efitiminin seragazi emisyonlarim
azaltmak icin en 6nemli 10
¢oziimden biri oldugunu belirtiyor.
Egitimli kadmlar tarimda daha
yiiksek verim aliyor, arazilerine daha
iyi bakiyor ve daha az ¢ocuk sahibi
oluyor.

BM Gida ve Tarmm Orgiitii ise, kadin
ciftcilerin egitim, finans ve miilkiyet
haklarma erkeklerle esit erisimi
oldugunda, arazilerinin verimini

h'.ﬂ,.

%20-30 arah@inda artirabildiklerini
belirtiyor.

Arazilerinin verimini artirmalar
dolayisiyla kadin ciftgilerin orman
alanlarma dogru genislemeye
yonelmedikleri belirtiliyor. Yakin
orman arazilerine zarar vermeyerek
ve tarim arazilerini giiclendirerek
2050 yihna kadar 2.1 gigaton
karbondioksit emisyonunun
azaltilabilecegi tahmin ediliyor. Bu
rakam, her y1l 445 milyon 6zel aracim
saldig1 emisyona egit.

Cevre Katliami (Ecocide) Yasa Onerge5|

Parlamentoda

Belgika'da Yesil Parti (Ecolo-Groen),
Fransiz Cumhurbagkanm Emmanuel
Macron’un ¢evre katliammm

sug kabul edilmesi gerektigini
soylemesinin ardindan harekete
gecerek, Belgika’'da ve uluslararas:
alanda ¢evre katliamimin sug olarak
kabul edilmesi i¢in bir énerge verdi.
“Stop Ecocide” platformu iiyelerinin
ve hukukgularn goriislerini alarak
Temsilciler Meclisime konuyla ilgili
bir yasa 6nergesi sunuldu. Onergede
cevre katliamlarimm (ecocide) su¢
olarak kabul edilmesi ve ona gére
ceza uygulanmas i¢in éneriler yer
alyor.

Ecolo-Groen, hiikiimette ikinci
biiyiik grup oldugu icin yasa
onergesi onemli ve mecliste
tartigithma yaratacagl tahmin

ediliyor. Gegtigimiz Kasim ayinda
Papa Francis de ¢evre katliamimi
“barisa kargi yapilan suglardan biri”

olarak tanimlamig ve Vanuatu,
Maldivler gibi ada devletlerinin
bu sug kapsaminda Uluslararast
Hukuk Mahkemesinde haklarinm

tanmmasimi istemigti.
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Kiiresel Metan
Seviyesi Rekor Kiriyor

Kiiresel metan seviyesi, son 20
yilin rekorunu kirarak %10'a
yiikseldi. Metan en giiglii
seragazlarindan biri oldugu icin bu
yiikselme endise yaratiyor. Global
Carbon Project'te calisan bilim
insanlarinin yayinladig calismaya
gore, 2019 yilinda havada 1875
milyarda bir partikiil metan
goriildigi ortaya ciktl. Bu seviye
sanayi oncesi dénemin nerdeyse
2,5 kat.

Kiiresel isinmanin dnemli
nedenlerinden biri olan

metanin atmosferde kalma

stiresi yaklasik 12 yil. Bu

slire, ylizyillarca atmosferde
kalabilen karbondioksite

kiyasla cok kisa gibi goriinse

de, metan karbondioksite

gore 20 kat daha giicli bir
seragazi. Hikiimetlerarasi Iklim
Dedgisikligi Paneli'nin (IPCC)
degerlendirmesine gore, 20 yil
boyunca atmosferde kalan bir ton
metan, 20 yil boyunca atmosferde
kalan 85 ton karbondioksitle ayni
seviyede kiiresel Isinmaya neden
oluyor. Metan emisyonlarinin iicte
biri, dogal alanlardaki organik
materyallerin ¢oziilmesinden
kaynaklanirken, yaklasik dortte
biri de tarim ve fosil yakit kaynakl.
Diger yandan, bilim insanlari,
Antarktika'daki ilk metan
sizintisina rastladiklarini
duyurdular. Arastirmacilar ayrica
gicli bir seragazi olan metani
tiiketerek atmosfere ulagmasini
engelleyen bir mikrop cesidini de
tespit ettiler. Ancak salinan metan,
cok yiiksek miktarda oldugu

icin bu mikrop toplulugunu pas
gecerek atmosfere ulasabiliyor.
Donuk deniz suyu veya permafrost
alanlarinin ¢oziilerek havaya
metan salmas, bilim insanlarini en
cok endiselendiren konulardan biri
clnku belirli bir asamadan sonra
metan akisi Ustel artarak kontrol
disina cikabilir.
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Ekonomistlerden Karbon Notr Ekonomi

Icin Cagri

Aralarinda Nobel sdiillii iktisatct
Joseph Stiglitz, SDSN (Sustainable
Development Solutions Network
Bagkam) Jeffrey Sachs, Mariana
Mazzucato ve Clair Brown gibi
diinyaca iinlii ekonomistlerin
bulundugu 100°’den fazla bilim
insanu, hiikiimetleri diinyay: yeniden
inga etmek i¢in karbon ekonomisini
bitirmeye davet etti. Saglikh bir
ekonominin ve toplumun saglikl bir
gezegene ihtiyaci oldugunu belirten
cagridan satir baglari su sekilde:
“Derin kokleri bulunan rk¢ihiktan
COVID-19 pandemisine,
esitsizliklerden ekolojik yitkima kadar
diinyamiz birbirine derinden bagh
acil sorunlarla yiiz yiize kalyor.
Ekonomik sistemlerin ne kadar
zayif oldugunu su anda goriiyoruz.
Tarimda iiriin kayiplari, su kitliklari,
yiikselen deniz seviyesi, orman
yanginlari, agirt hava olaylar, zorla
yerinden edilmeler ve pandemiler
1sinan diinyayla birlikte el ele
siiregelen sorunlar. ABD’deki

Siyah topluluklar hava kirliligine

en ¢cok maruz kalanlar. Karbon
ekonomisi irk¢iligy, sosyal ve

ekonomik esitsizlikleri doguruyor
ve genigletiyor. Bu ise istikrarh bir
gelecekle temelden uyumsuz bir
sistem yaratiyor. Bu sebeple;
Hiikiimetler fosil yakitlar: agamah
olarak hizh bir sekilde terk etmeli.
Finansal olarak giicii olan kurumlar
derhal fosil yakit yatirimlarim ve
fonlarm sonlandirmals.

Insanlar, daha adil bir ekonomik
sistemin savunuculugunu
yapabilmek i¢in politik bir gii¢ inga
etmeli.”

Cildinizi Hipp Bakim Yag: ile Besleyin

HiPP Babysanft Bakim Yag: alerji
yaratabilecek veya cilde zarar
verebilecek hi¢hir madde
icermiyor. Igerigi “miimkiin
oldugunca az, gerektigi kadar
¢ok” felsefesine gore formiile
edilen HiPP Babysanft Bakim
Yagi, cildin dogal koruma
mekanizmasim gii¢lendiren
ozel badem 6zleri igeriyor. Bu
sayede bebeklerin hassas ve
narin ciltlerini nemlendiriyor.
Cildin hava almasim
engelleyen mineral yaglarin
kullamlmadig: HiPP
Babysanft Bakim Yag,

HiP

PELECEDL polietilen ¢likol(PEG),
peetin hayvansal hammaddeler

igerisinde bulunan organik badem
yagi ile birlikte sadece cildin
yapisindaki yaglara
benzer 6zellikteki
bitkisel kaynakl

yaglar kullamhyor.
Renklendirici, alerjen
bilesenler, esansiyel yag,

ve paraben i¢ermeyen
tiim HiPP Babysanft
bakim iiriinlerinin
giivenilirligi dermatolojik
olarak test edilip

nTe= onaylanmus.
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Yasamdaki en degerli varlik icin.
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HIPP, bir bebek mamasi iireticisi olarak fazlasiyla agir bir sorumluluk tasimaktadir. HiPP Premium kalitede iiretim yapar.

Bu Gretimi mimkiin olan tim ydnleriyle dogayla uyumlu bir sekilde yiiksek HIPP standartlarini hedefleyerek gerceklestirir.
Uzun HIPP kalite kontrol siireci daha ham madde asamasinda heniiz iiretime gecmeden baslar.

Bu yontemle HIPP iriinlerindeki ham maddelerin en iyileri oldugundan emin oluruz. \W %

Bunu sahsen garanti ederim.

/hipp_turkiye ? [HiPP Turkiye ~ WWW.hipp.com.tr
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IBB'nin, ilk Yenilenebilir
Enerji Yatirimi ISMEK'e

istanbul Biiyiiksehir Belediyesi'nin
(iBB) 28 Nisan tarihinde “Ufuk 2020"
programi kapsaminda, “Diisiik
Karbonlu, iklime Dayanikli Gelecek
Olusturma: Giivenli, Temiz ve Verimli
Enerji Cagri Basligi” icin yapti§i proje
basvurusunun sonucu olumlu bir
sekilde sonuglandi.

AB iliskileri Miidiirliigi
koordinatorliigiinde, Enerji Yonetimi
ve Aydinlatma MidirlGgi'niin
basvurusunu gerceklestirdigi “procuRe
projesi”, Avrupa Komisyonu'ndan
basariyla gecerek 1.344.285 euro hibe
almaya hak kazandi. IBB'nin proje icin
katki saglayacagi miktar ise 149.365
euro olacak.

Aralarinda Tiirkiye, Slovenya, Ispanya,
Almanya, Portekiz, israil ve italya'nin
bulundugu toplam dokuz ortak ile
yiriitiilecek proje kapsaminda, Hayat
Boyu Ogrenme Miidirliigiiniin destegi
ile Davutpasa'da yer alan ISMEK
Pastacilik ve Firincilik Okul binasinda
“Yiizde 100 Yenilenebilir Enerji
Uygulamalan” kurulmasi amaclaniyor.
Projenin yerel ortaklari arasinda
istanbul Ozyegin Universitesi de
bulunuyor.

Gronland En Cok 2019'da Eridi

IKlim krizi, Kuzey Kutbu'nu iki kat
daha fazla isitiyor ve dinyanin dort
bir yanindaki kiyilari tehlikeye atan
deniz seviyesinin yiikselmesine neden
oluyor. Ve uydu verileri, Gronland buz
tabakasinin 2019'da rekor miktarda
eridigini gdsteriyor. Eriyen buz
tabakasi 532 milyar ton kiigiilmis
durumda. Bu miktar, bir saniyede
yedi olimpik yiizme havuzunu
doldurabilir. Erime 2019'da, 2003'ten
beri tiim yillarin ortalama degeri
olan 255 milyar tonun iki kati olarak
gerceklesti. Ortalama yillik degerin
neredeyse tamami, yalnizca Temmuz
2019'da kaybedildi. Arastirmacilar,
2019 kaybinin dlceginin sok edici
oldugunu ve muhtemelen yizyillar ve
hatta bin yillarin en biiyigii oldugunu
soyledi.
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ABD Demokratlarindan Iklim Zigzaglar

ABD’de Demokrat Parti’nin

bagkan aday Joe Biden, vaat

ettigi iklim planinm hedeflerini
yiikseltti. Elektrik iiretimindeki
karbon emisyonlarim azaltmak ve
temiz enerji projelerine yatirim
yapmak iizere 2 trilyon dolarhk bir
politika paketi sunan Biden, iklim
degisikligiyle miicadelede ciddi
oldugu konusunda destekgilerini ikna
etmeyi umuyor.

Pakette, Sivil Tklim Birlikleri
(Civilian Climate Corps) adim verdigi
bir olusumla ¢evre yenileme projeleri
baglatilmasi, 500 bin elektrikli ara¢
sarj istasyonu kurulmasi, benzinli
araglarin ve tirlarm hibrit veya
elektrikli araglarla degistirilmesi

gibi maddeler yer aliyor. Aynca
paketin 400 milyar dolan iiretimi
canlandirmak iizere ayrihirken,
elektrikli araglar ve yapay zeka Ar-Ge
calismalarma da 300 milyar dolar
harcanmas: planlaniyor.

Bu plann iklim ve temiz enerji
projelerinin gelismesine yardim
edecegi diisiiniiliiyor; ancak pakette
sozii gegen biiyiik projelerin nasil
yapilacagima ve planlamasima dair
detaylarin bulunmamas: dikkat
¢ekiyor. Tiim bu vaatlerin, ézellikle
Ar-Ge c¢aligmalanyla ilgili olanlarm

ekonomi, tarim, havacilik, ¢elik ve
¢imento gibi sektorlerde hayata
ge¢mesi i¢in énemli atthmlara gerek
oldugu ise agik bir gercek.

Ancak Huffington Post’ta yer

alan habere gore, 27 Temmuz'da
gerceklestirilen ve Demokrat Parti
politikalarmma yon veren Demokratik
Ulusal Komite (Democratic National
Commitee) toplantisi sirasinda

fosil yakat siibvansiyonlara ve
vergi indirimlerine son verilmesi
cagrisinda bulunan kararmn sessizce
terk edildigi ortaya ¢ikti. Bu
durumun, parti yetkililerinin uzun
zamandir sektore kargi sert tavrinm,
Pennsylvania ve Texas gibi fosil yakit
iireten eyaletlerde hem bagislan
hem de oylar tehlikeye atmasindan
korkmalarimdan kaynakladig:
belirtiliyor.

Bolsonaro Hiikiimeti,Amazon'da
Bel¢ika’nin Ugte Ikisi Kadar Alani Talan Etti

Jair Bolsonaro’nun 1 Ocak 2019'da
Brezilya'da Devlet Bagkanhig
gorevine gelmesinden bu yana

gegen 20 aylik désnemde, Amazon
yagmur ormanlarmin 20.500 km?
alan kaybettigi ortaya ¢ikti. Bu alan,
Belgika'nm yiizol¢iimiiniin neredeyse
iicte ikisi. Hiikiimet verilerine gore,
Brezilya'daki Amazon ormanlarmdaki
kayip son 12 ayda %34 artarak 9205
km?ye ulagti. Agustos 2018-Temmuz
2019 tarihleri arasinda ise, 2017-
2018’e gire ormansizlagma %34

artarak 10.129 km®ye ¢ikmus ve
2008’den bu yana olan en yiiksek
seviyesine ulagmisti. Agustos
2019-Temmuz 2020 arasinda
tespit edilen ormansizlagan alan
ise onceki iki yila gore %101
oraninda artti. Bu oran Bolsonaro
hiikiimetinin ormansizlagmay:

iki katina gikardigini gosteriyor..
Ormansizlaghrmanin en temel
nedenleri arasinda kereste, soya,
sigir yetistirme ve madencilik i¢in
alan agilmasi bulunuyor.



KORONABAHAR

Yazar-akademisyen-aktivist Bill McKibben “Krizin Dogasi’ni soyle tarif ediyor: “Fiziki sorunlar esasen
zamana iliskindir. Bu sorunlarin baslica iki érnegi, iklim degisikligi ve virtstur (Corona). Bu 6rneklerin
birbiriyle benzerligi de ¢cok c¢arpici” diyor. Ve devam ediyor: “... Varsayalim bir oyun oynuyoruz —
ama denetleyebildigimiz bir oyun olsun bu. Amag¢ kazanmak degil; zaman aksin diye ugrasalim ve
mucadeleyi bir sonraki kusaga aktarma sansini koruyalim yeter.”

Yazar Sean Woods'a gore de ¢yle: “Koronavirtsu, iklim krizinin hizlandirilmis ¢cekimi.” Benzetmesi
soyle: “Bilimcileri dinleyen, denetcileri ipleyen yok, sirket kéri her seyin énline ge¢cmis durumda” diyor.
Sonra soruyor: “...Bunlar size bir yerden tanidik geliyor mu?”

Nobel 6dulll blyuk yazar Albert Camus, Acik Radyo'da her gin tefrika edilen Veba adli basyapitinda
sOyle yaziyor: “Gergekten de felaketler ortak birseydir; ancak, basiniza geldiginde inanmakta guglik
cekersiniz... Vebalar da, savaslar da insani hazirliksiz yakalar...”

Yazar Chris Hedges, romanin kahramani Dr Rieux'nln veba salginina karsl cansiperane micadelesinin
kaynagini ideolojiden degil, empatiden, yani bedeli ne olursa olsun aci gekenlere hizmet etme
durttstinden aldigini sdyltyor. Ya da blytk Rus romanci Vasili Grossman’in
“basit insan iyiligi” diye adlandirdigi sevecenlik duygusundan.

Veba’'da Doktor Rieux penceresinden veba salgininin kol gezdigi sehrine
bakip dustncelere dalar. Sonunda silkinir: “Gergek orada, gunlik
calismadaydi. Gerisi olaylarin akisina ve anlamsiz hareketlere baglydi,
buna takilip kalinamazdi. Esas olan, isini iyi yapmakt.”

iste Agik Radyo tam da bdyle alarm ganlarinin ¢in ¢in calindigi anlar ve
gunler igin var. Esas olan, isimizi iyi yapmak — hepsi bu.

Arastirmaci — yazar Bekir Agirdir bu “islev’imizi su veciz cimleyle ¢zetlemisti:
“Acik Radyo, dinleyicisi icin, yoldas.”

Iste biz de “vaziyetten vazife gikariyor”, hakikatin
ayak direyisini canli tutmak icin vargucimduzle
mUcadele veriyoruz.

Ya da, efsanevi radyocu Amy Goodman’in -
radyomuz mikrofonuna soyledigi: |
“Sessizlerin sesi olmak” igin variz biz.

Ozellikle bizden sonra gelecek nesiller
icin ahlaki bir yukimltlugumuz var.

Ve son olarak: Hedges'in dedigi gibi:
“Ayaga kalkip direnelim ki gelecek nesiller
en azindan ‘onlar da ¢abaladr’
desinler bizim i¢in.”
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Sicakliklara Baglh Oliimler,
Hastalik Kaynakli Oliimleri
Gececek

Amerika merkezli National Bureau
of Economic Research kurumu,
yayinladigi yeni arastirmada,
ylikselen kiiresel sicakliklarin su ana
kadarki tim salgin hastaliklarla ayni
saylda 6liime sebep oldugunu ortaya
koydu. Arastirmaya gdre, yiikselen
sicakliklar, 6zellikle sicakliklara
adapte olmakta zorlanan daha yoksul
bolgelerde daha biiyiik yikima sebep
oluyor. Eger yiiksek emisyonlar
devam ederse ylizyilin sonunda insan
oltmlerinde 100.000'de 73 gibi bir
oranda artis olacak. Bu neredeyse
tiiberkiiloz, HIV/AIDS, sitma, dang
hummasi ve sarihumma gibi bulasici
hastaliklardan olan 6limlerle ayni
sayida. Simdiden cok sayida sicak
hava olayina maruz kalan Gana,
Pakistan ve Sudan gibi lilkelerde
100.000 insanda 200 kisi daha fazla
ollimle yiiz yiize geliyor. Yazarlar,
asil agir kayiplarin tropiklerde
yasanacagini, fakir tlkelerin
adaptasyon zorlugu sebebiyle

cok daha fazla kayip vereceklerini
belirtiyorlar.

Tiirkiye'de 80 Bin insan Hava
Kirliliginden Oldii

Temiz Hava Hakki Platformu’nun
yayinladigi “Kara Rapor 2020: Hava
Kirliligi ve Saghk Etkileri” ¢alismasina
gore, hava kirliligi Diinya Saglik
Orgiitii (DSO) kilavuz degerine
indirilebilseydi Tiirkiye'de 2019
yilindaki tiim 6limlerin %7,9'u (31.476
oltim) ve 2018 yilindaki tiim dlimlerin
%12,13'0 (45.398 6ltim) onlenebilirdi.
Platform dyelerinden Dr. Pinar
Ozfirat, “Bazi illerimizde, 2016'dan
beri hava kirliligi DSO'niin yillik sinir
degerlerinin dort-alti katina kadar
cikiyor. 2020 yihinin ilk altr ayinda,
kapanan komiirlu termik santrallar

ve karantina nedeniyle bazi illerde
hava kalitesi iyilesmis olsa da, yeterli
yapisal dnlemler alinmadigi icin kirlilik
Haziran itibariyla tekrar artmaya
basladi” dedi.
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Cin Cevre Bakanhgrndan yetkililer,
yesil projelere ve firmalara yatirmm
icin saglanan ilk 6zel gevre fonu

olan Ulusal Yesil Kalkinma
Fonu'nun birinci agamas igin 88
milyar yuan (12,59 milyar dolar)
aynldigim acgikladi. Cevre Bakam
Huang Rungjiu bu fonun, Cin
ekonomisinin “yesil doniisiimiinii”
desteklemek ve kirlilikle miicadelede
piyasanm roliinii giiclendirmek igin
tasarlandigini belirtirken, Cin Ekoloji
ve Cevre Bakanhg (MEE) finans
sorumlusu Zou Shoumin da, fondaki
paranin, Yangtze nehrinin bulundugu
bolgenin yesil gelisimi gibi ulusal
stratejik programlara yonelik
yatirnmlarda kullamlacagim agikladh.
Zou ayrica, 2016-2020 déneminde
merkezi hiikiimetin su kirliligi ile

Cin‘den Yesil Diizen icin 12 Milyar Dolar

miicadele i¢in 78,3 milyar, hava
kirliligi i¢in 97,4 milyar, toprak
kirliligi i¢in 28,5 milyar ve kirsal
bolgelerdeki gevre sorunlarin
¢ozmek iginse 20,6 milyar yuan tahsis
ettiklerini belirtti. Agiklamasina
“Ozon kirliligi ve PM2.5 (partikiil
madde) temizligini aym anda
koordine edecegimiz igin 14. Beg
Yillik Plan (2021-2025) boyunca
hiikiimetin 6zellikle hava kirliligi
alaninda yatinnm yapmaya devam
edecegini umuyoruz” sozlerini

de ekledi. Cin, ¢evre programi
icin finansman kaynaklarm
¢esitlendirmeye calistyor ancak
kirli toprak ve suyu temizlemenin
yiiksek maliyetini kargilamak igin
yeni finansman mekanizmalari
tasarlamakta zorlaniyor.

Kurumsal Irkgilik, Cevre Adaletine

Nefes Aldirmiyor

Kér amaci giitmeyen bir kurulug
olan Public Accountability Initiative
(Kamu Hesapverebilirligi 1nisiyatifi)
ile beraber kurumun veritabam
aragtirma projesi LittleSis tarafindan
yapilan aragtirma, Chevron, Shell
ve Wells Fargo gibi bilindik isifosil
yakat sirketlerinin Seattle, Chicago,
Washington, New Orleans ve Salt
Lake City gibi sehirlerdeki polis
vakiflarim finanse ettigini ortaya
koydu. Fosil yakit endiistrisini irksal
ve cevresel adalet miicadelesinde
ortak bir diigman olarak gosteren
raporda soyle deniyor: “Cevresel
adaletsizlige neden olan bir¢ok

giiclii sirket, bu kurumsal aktorlerin

kirlettigi topluluklara zulmeden polis
departmanlarmin da destekgileri.”
Polis vakiflar, yerel departmanlara
onemli miktarda fon saglayan
sermaye gruplar olsalar da kir amaci
giitmeyen kuruluglar olarak kamuoyu
incelemesinden de kaginiyorlar.
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Tarim Zehri Glifosat

En Cok Cocuklar
Etkiliyor

Glifosat, endiistriyel tarimda en
cok kullanilan tarim ilaglarimin
(pestisit) etken maddelerinden
biri. Yabani otlara karsi kullanilan
glifosat icin Uluslararasi Kanser
Arastirmalari Kurumu 2015
yilinda “muhtemel kanserojen”
uyarisinda bulunmustu.

Ayrica Uluslararasi Pestisit
Eylem Agi (PAN International),
solundugunda, agiz yoluyla
alindi§inda veya deriye niifuz
ettiginde glifosatin, hormonal
sistemde hasara sebep olduguna
dikkat cekiyor. Bu maddeler

icin giivenli bir maruz kalma
diizeyi ya da giivenli bir doz

s6z konusu degil. Cok diisiik
dozlarda bile maruz kalindiginda
ayni zararlara yol acabiliyor.
Kuzey Amerika Pestisit Eylem
Ag1 (PAN North America)
tarafindan hazirlanan “Risk
Altinda Bir Nesil” adli rapora
gore ¢ocuklarda, ana rahminden
ilk genclige kadar yasanan hizli
fizyolojik degisimler sirasinda,
cok diisiik seviyede olsa bile
pestisitlere maruz kalmak, ileride
cok ciddi sadlik sorunlarina
neden olabiliyor. S6z konusu
rapor, glifosatin da dahil oldugu
herbisitlerin (ot dldUrici tarim
zehirleri) cocuklarda kanser,
dogum kusurlari, bagisiklik
sistemi bozukluklari ve astima
neden olabilecedi gibi, beyin ve
sinir sistemine, ireme ve gelisim
sistemlerine zarar verebildigi
belirtiliyor.

Tiirkiye'de glifosat kullaniminin
ise giderek arttigi tahmin
ediliyor. Tarim ve Orman
Bakanligi'nin en son pestisit
kullanim verilerini paylastigi 2013
yilinda, glifosat kullaniminin 4
bin 500 ton oldugu belirtiliyordu.
Yapilan tahminlere gére bu
rakam 2018 yilinda yaklasik 8 bin
tona yiikseldi.
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ZeroBuild Forum’20, 23-27 Eylul'de
Online Ger¢eklesecek

Uluslararast Sifir

yenilenebilir enerji,

Enerji Binalar Sanal yalitim, havalandirma,
Forumu ZeroBuild F 1sitma, sogutma,
Forum’20, bl ev otomasyonu,

uluslararas:
konugmacilar

ve tiim ilgili
paydaglarin
katthmi 23-27
Eyliil tarihlerinde
online ortamda
gerceklestiriliyor.
Tiiketilen enerjinin biiyiik kisminm
ithal edildigi, enerji tasarrufunun her
gecen giin daha da nemli oldugu
iilkemizde forum, “Sifir Enerji
Binalar”a déniisiime dair yol haritas:
sunmay1 hedefliyor. Bu yil “Diinya
Coziim Bekliyor, Coziim: Sifir Enerji
Binalar” slogam ile diizenlenecek
olan ZeroBuild Forum’20, sifir enerji
binalara ge¢isi hizlandirmak hedefi
ile bes giin boyunca Tiirkiye'den ve
diinyadan fikir 6nderlerini bir araya
getirecek.

www.zerobuild.org sayfasmdan
yapilacak iicretsiz kayitla takip
edilebilecek olan ZeroBuild
Forum’20’de 100’e yakin sunum yer
alacak. Sifir Enerji Bina kavraminin
iki ana unsuru olan “Enerji
Verimliligi” ve “Yenilenebilir Enerji”
ana baghklan etrafinda sekillenen
forum, anida simultane hizmeti ile
Ingilizce veya Tiirkge olarak takip
edilebilecek.

Etkinligin, Sifir Enerji Binalara
doniisiimii desteklemek amaciyla
kamu, ozel sektor, akademisyenler,
ingaat malzemesi iireticileri, sivil
toplum kuruluglar, iiniversite
ogrencileri, mimarlar, miihendisler,
konut sakinleri, ¢evre goniilliileri
gibi birgok farkli cevreyi bir araya
getirmesi hedefleniyor. ‘Sifir Enerji
Binalar’ hakkinda 6zel ag olusturma
firsatlar da sunan ZeroBuild
Forum’20, yap1 malzemeleri,

aydinlatma, ev aletleri,
mimarlik ve miisavirlik
hizmetleri gibi tiim
g ilgili disiplinleri
F D R U M 2 ﬂ ve tedarikgilerini

ortak bir platformda

Sihir Eneril Binalar  pulugturacak.

ZeroBuild Forum’20
Genel Sekreteri Ozgiir Kaan Alioglu,
“Yagadigimiz koronaviriis pandemi
dénemi, dogay1 korumamizin ne
kadar 6nemli oldugunu ve iilke
olarak herhangi bir konuda disa
bagli olmanin ne kadar biiyiik bir
risk tasich@im bir kez daha bizlere
hatirlatt. Sadece binalarda kullanmak
icin her sene yaklagik 15 milyar dolar
enerji ithal eden memleketimizin
birgok sorununa, binalarda enerji
verimliliginin artirnlmas, fosil yakit
kullaniminm minimuma indirilmesi
ve ayni anda yenilenebilir enerji
kaynaklaria odaklanilmast ile biiyiik
olgiide katka saglanabilir. Bu nedenle,
diinyada bir¢ok bagarili 6rnegi
bulunan ve aym zamanda birgok
iilkenin de eylem planlarinda yer
alan Sifir Enerji Binalara doniigiim
konusunu ZeroBuild Forum’20’de
her agidan ve diinyanm dort bir
kosesinden konunun uzmanlar ile
ele alacagiz. Sanal ortamda 5 giin
siirecek etkinlikte, herkes istedigi
yerden iicretsiz olarak oturumlar
takip edebilecek, sorularim konunun
uzmanlarma iletebilecek. Amacimiz
bilgi paylagim ile tiim paydaglara bir
yol haritasi sunabilmenin &tesinde
iilkemizin sahip oldugu mimarlik-
miihendislik bilgisi ve iiretim-
sanayi kabiliyetleri ile Sifir Enerji
Binalar’a ulagmanin ashnda hi¢ de
zor olmadigim tiim kamuoyumuza
gostermek” dedi.
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462 Milyon Cocuk icin Suya Sabuna Dokunmak imkansiz!

BM Su Orgiitii, COVID-19 pandemisi sirasinda kapatilan, yeni egitim doneminde tekrar agilacak
olan okullarda hastaligin bulagmasini 6nlemek icin yeni bir yol haritas1 hazirladi. Diinyada

818 milyon ¢ocugun okullarinda el yikama hizmetinden yoksun oldugunu ortaya koyan rapora
gore, pandeminin 6nlenmesi icin bu alanda hizl1 gelismeler kaydedilmesi gerekiyor.

.“.

BM Su Orgiitiiniin (UN Water) 13 Agustos’ta yaymladig
“Okullarda I¢ilebilir Su, Sthhi Kogullar ve Hijyen ilerlemesi:
COVID-19 Ozel Odak (Progress on drinking water, sanita-
tion and hygiene in schools: Special focus on COVID-19)”
isimli raporuna gore, diinyada 818 milyon ¢ocuk okullarinda
el yikama hizmetinden yoksun. Bu durum ¢ocuklarm CO-
VID-19 riskine agik oldugunu ve okullar agildiginda hasta-
Iigin daha hizh yayilabilecegini gisteriyor. 818 milyon ¢ocu-
gun 295 milyonu, yani neredeyse iicte biri, Sahra-Alt1 Afrika
Bolgesinde yagiyor. El yikama ve su hizmetlerine erigimi
olmayan ¢ocuklarm orani, en az geligmis iilkelerde %70’e
kadar ¢ikabiliyor.

Diinya Saghk Orgiitii (DSO) Genel Direktorii Tedros Ad-
hanom Ghebreyesus, “Suya erigim, sithhi kogullar ve hijyen
hizmetlerinin, okullarda bulagmay: 6nleyecek en temel ve en
verimli hizmet oldugunu ve COVID-19 pandemisi sirasinda
okullarm giivenli bir gekilde yeniden agilmas: ve igleyisi igin
hiikiimet stratejilerinin en énemli odak noktas: olmas: gerek-
tigini” soyledi ve ¢ocuklarm giiniin biiyiik kisimlarim gegir-
dikleri okullarda temiz suya erigiminin viriisiin yayillmamas:
i¢in nemini bir kez daha vurguladi.

Rapordan 6ne ¢ikan diger baghklar ise soyle:

www.vitrabluelife.com

M 818 milyon ¢ocuktan 355 milyonunun suya erigimi varken,

sabuna erigimi yok. 462 milyon ¢ocugun ise hem suya hem
sabuna erigimi yok.

B COVID-19 nedeniyle saglik ve insani kriz riskinin en yiik-
sek oldugu 60 iilkede, dort ¢ocuktan iicii salginin baglang-
cinda okullarmda temel el yikama hizmetinden yoksunken
¢ocuklarm yarisi temel su hizmetine erisemiyordu ve yarisin-
dan fazlasi temel temizlik hizmetinden yoksundu.

B Diinyadaki okullarm iigte birinde i¢gme suyu servisi ya ki-
sith ya da hig yok.

® 698 milyon ¢ocuk, okullarinda herhangi bir temel hijyen
hizmetinden yararlanmiyor.

B 2015’ten bu yana, okullarda temel i¢gme suyuna erisimde
sadece %0,4 oraninda bir ilerleme kaydedildi. 2030°a kadar
Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaclar’mm bagarilmas: icin su
anki ilerlemenin yedi katina ¢tkmasi gerekiyor. Aym dénem-
de, temel hijyen malzemelerine erisimde ise sadece %1 iler-
leme kaydedildi. Aym sekilde 2030°a kadar ilgili amagclarm
gerceklestirilebilmesi i¢in bu oranm dért kati kadar yiiksel-
mesi gerekiyor.

Raporda ayrica hemen atilmas: gereken adimlardan da bah-
sediliyor ve oneriler sunuluyor. UNESCO, UNICEF, WFP
(Diinya Gida Programi) ve Diinya Bankasi'nin okullarm ye-
niden agilmasiyla beraber ¢ocuklarm saghg icin énerdikleri
giivenlik 6nlemlerinden yola ¢ikarak hazirlanan bu yol hari-
tasinda hijyen 6l¢iimii i¢in kullamilan protokoller, 6zel koru-
yucu ekipmanlarm kullanimi, temizleme ve dezenfeksiyon
gibi cahgmalarm diginda temiz suya erigim, sabun bulunan el
temizleme hizmetleri kurma ve temiz tuvaletler i¢in talimat-

T

lar da yer alyor.
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Dereler ve Insanlar:

Giresun’da simdiye kadar sekiz yurttasin hayatim
kaybettigi, bir o kadarinin da kayip oldugu sel
felaketi, bir kez daha Karadeniz’in degisen iklim
kosullarini, carpik yapilasmayi, dere yataklarinin
istinat duvarlari ile daraltilip yapilasmaya
acilmasini, bolgeye yapilan hidroelektrik
santrallarini, Karadeniz Sahil Yolu’nu tartismaya
acti. Acmak zorunda da...

_j Cemil AKSU

* Yazuun baghgy “Dereler ve Isyanlar” kitabina gonderme olmasu igin segilmistir.
Dereler ve I.sy(ml(lr kitabi, Karadeniz'de 2005 ten sonra baglayan HES projelerine
kargi koyliilerin tepkilerini anlatan réportaj-kitapti. Bugiin olan bitenlerin hepsi
orada anlatilnugti. Dereler ve Isyanlar, Mahmut Hamsici, Notabene Yaynlart,
https:/motabene.com.tr/ana-sayfa/30-dereler-ve-isyanlar-9786055513023. html
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Fotograf: Ibrahim Demirci

Karadeniz’de haftada iki defa yagmur ya-
gar; biri ii¢ giin siirer, digeri dort giin... Bu
espri, yash dogal ormanlarla kaph derin ve dik
vadileriyle Karadeniz'in en normal halini anla-
tir. Anadolunun her tarafinda “yagmur duasi”
edilir, Karadeniz'de ise “giines duas1”. Koy tak-
vimine gore de Temmuz'un 157 ile Agustosun
15’ aras1 “ciiriik ay1”dir; haftada iki defa yag-
mur yagmast espri olmaktan ¢ikar, bu ayda ger-
cek olur.

Herkes degilse bile biitiin Karadenizliler bilir
bu gergegi. Karadeniz’de her saganagm sele
doniigmesinin “normal” hale gelmesi ise tam
da bu gergege kargt davranan insanlarm hika-
yesini yansitiyor. Tipki Yunan mitolojisindeki
Prokrustes gibi, gergegi kendi l¢iilerine uyma-
ya zorlayan insanlarm hikayesi. Bilindigi gibi,
Atik Yarimadasinda Eleuis’ten Atina’ya giden
yol iizerinde yagayan Prokrustes, yoldan gegen
yolculann 6ncelikle evinde agirlamaya davet
edermis. Yolcularla hog bir muhabbetten sonra
¢ok rahat bir yatag oldugunu soyleyip yolcula-
11 demirden yapilmig bir yatafa yatirirmg. Bu




agamadan sonra icindeki zorbalik hissi
disa vururmus. Yolcularin boyu yataga
uzun gelirse, ayaklarmm digar tagan
kismin kesermis, eger misafirin boyu
kisa gelirse bu sefer de yataga bagladig
misafiri mengene ile gererek uzatirmis.
Yerli Prokrustesler ise dogaya aym mu-
ameleyi yapiyor. Sonug degigmiyor.
Giresun’da simdiye kadar sekiz yurtta-
sin hayatim kaybettigi, bir o kadarmimn
da kayip oldugu sel felaketi ortaya kor-
kung goriintiiler ¢ikardi. Dere ilgesinin
bir caddesinin boydan boya iki metreyi
bulan ¢amur-tag yigini ile dolmasi, Ti-
rebolu-Dogankent yolu ve Giresun-
Dereli- Sivas yolunu sel almasi, onlarca
arag ve evin kullamlamaz duruma gel-
mesi felaketin boyutlarini gosteriyor.
Yaganan felaket, bir kez daha Kara-
deniz’'deki degisen iklim kogullarini,
carpik yapilagmay1, dere yataklarmin
istinat duvarlan ile daralthp yapi-
lagmaya agilmasmi, bélgeye yapilan
hidroelektrik santrallarim1, Karadeniz
Sahil Yolunu tartigmaya acti. A¢mak
zorunda da...

Karadeniz'de artik her saganak bir afe-
te doniisiiyor. Birgok kez heyelanlar
oldu, taskinlar oldu, can ve mal kayb
yasandi. 2002’de Rize’nin Giineysu
ve Cayeli ilgelerinde yaganan sel fela-
ketinde 34 kisi hayatim kaybetmisti.
2005 yilinda Rize ve Trabzon’daki sel
felaketlerinde ise toplam 32 kisi ha-
yatimi kaybetti. 2009 yilinda Artvin
Borgka’'da bes kisi, 2010 yilinda Rize
Giindogdu’da 12 kisi sel sulari ve he-
yelan altinda kalarak oldii. 2012'de
Samsun’da yaganan tagkinda, nehir
yatagima yapilan konutlar su altinda
kalmug ve 13 kisi hayatim kaybetmigti.
Agustos 2015’te Artvin’in Hopa, Ar-
havi ve Borgka ilgelerinde yaganan sel
felaketi dokuz insammzin yasamim
yitirmesine, ¢ok sayida yaralanmaya
ve bolgede biiyiik maddi kayiplara ne-
den oldu. 2019 Haziran’'mda Trabzon
Araklr'da yasanan sel felaketinde ise
dokuz kisi hayatini kaybetti. Bolgede
son 10 yil igerisinde 100’e yakin insani-
miz bu sekilde hayatin kaybetti. Ve bu
sadece insani kayip. Diger canlilar i¢in

Karadeniz’de artik her saganak
bir afete doniistiyor. Son 20
yilda Gilineysu’dan Cayeli’ne,
Borcka’dan Rize Gilindogdu’ya,
Samsun’dan Hopa ve Artvin’e
ve Trabzon Arakli’ya kadar
hemen tiim yerlesimlerde sel

can ve mal kaybina neden oldu.

Son 10 yilda bélgede 100’den
fazla kisi hayatini kaybetti.

hala kayit tutmuyoruz maalesef.

Eylem Plani: Yapilan

Her sey Yanhst

Hatirlanacag iizere, bu sel ve heyelan
felaketleri iizerine 12 Temmuz 2019°da
Cevre ve Sehircilik Bakam Murat Ku-
rum, Karadeniz Bélgesindeki 6 ili kap-
sayan, 15 maddelik Iklim Degisikligi
Eylem Planim agikladh.

Iklim degisikliginin son yillarda ulusla-
rarasi giindemi mesgul eden en 6nemli
konulardan biri haline geldigini ifade
eden Kurum, sanayi devriminden bu
yana diinyanin ortalama sicakhigmm
1,1 derece artigim ammsatti. Kurum,
“Tedbir ahnmazsa, bu yiizyihn sonun-
da ortalama sicakhklar yaklagik 4-6
derece artacak. Deniz suyu seviyesi
19 santimetre yiikseldi. 2100 yihnda
denizlerimizde su seviyesinin 5 metre
yiikselmesi bekleniyor. Bu kétii senar-
yo gergeklesirse diinyada yagayan insan
niifusunun iicte biri kiiresel 1simadan
etkilenecek” dedi. Gelecek 100 yihn
sonunda, tanm igin uygun alanlarmn
azalacagim vurgulayan Kurum, “Kitlik
ve kuraklik bag gosterecek. Sel, firtina,
tayfun gibi dogal afetlerin sayis1, sidde-
ti ve goriilme yerleri de artacak” bilgi-
sini verdi.

Kurum, Karadeniz Iklim Degisikli-
gi Eylem Plani'nda atilacak adimlan
siraladi. Kurum tarafindan agiklanan
“eylem plani™nin her maddesi ashnda
simdiye kadar yapilan yanhglarin da tek
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tek tespit edilmesini sagliyor. “Eylem
Plan1”nin bazi maddeleri sunlar:

“9. Trabzon, Rize, Ordu, Giresun, Art-
vin ve Samsun illeri éncelikli olmak
tizere dere yataklannda yer alan bina-
lar tespit edilecek ve uygun alanlar igin
kamulagtirma ve tasuma siireci planla-
nacak.

3.Yiiksek heyelan riski bulunan bolge-
lerde yer alan binalar tespit edilerek
uygun alanlara tagmacak ve bu bolge-
lerde inga faaliyetlerine izin verilmeye-
cek.

4. Yerel yonetimler uhdesindeki ekono-
mik dmriinii tamamlanug veya yetersiz
kesit genisligine sahip kopriilerin once-
liklendirme yapilarak kaldvnlmast igin
tespit galismalar yapilacak.
5.Karadeniz Sahil Yolu'nun yagy su-
larvun denize ulagmasima engel olan
boliimlerinde menfezlerin  kapasitesi
artinlacak.

6. Karadeniz Sahil Yolunda ve risk al-
tinda olan karayollarvun altyapisian
belli noktalarinda ani olusan tagkinla-
nn denize iletilmesini saglayan su hat-
lart ve tiineller olusturulacak.

7. Dere yataklarimn dogal yapisumn
bozulmamasu igin bolgede faaliyet gis-
teren tesislerde denetimler siklagtirila-
cak.

8. Kamu hizmeti veren binalann agin
iklim olaylarindan daha az etkilenecek-
leri gekilde kent planlarinda yer segim-
leri yapilacak.

10. Yagis sulan ve kanalizasyon sular
ayrik sistem haline doniigtiiriilecek.

11. Igme suyu, atiksu antma ve atik de-
polama gibi kritik altyapy tesislerinin
afet risk analizleri yapilacak.

14. Bilge genelinde yol yapumunda ge-
girgen materyaller kullamlmas: tesvik
edilecek.”

Bu eylem plan, aslinda iktidarn 20
yildir yaptifh biitiin islerin yanhghgmm
kabulii saylabilir. Ciinkii Karadeniz
Bolgesi, iktidar partisinin en fazla oy
aldigr bolgelerin baginda. Hakeza ikti-
darla arasimin ¢ok iyi oldugunu bilinen
ingaat sirketlerinin de hemen hepsi
Karadenizli. Ingaat ve enerji yatirmmlari
iizerinden bolgesel kalkinma hedefiyle
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Karadeniz’in bugtinkii kaderini yaratan insaat hamlesinin ilk adimi
Karadeniz Sahil Yolu oldu. 4,2 milyar dolar maliyete sahip olan
sahil yolu, Samsun’dan baglayarak doguda Sarp Sinir Kapisi’na

kadar 542 km uzunluga sahip.

hayata gegirilen HES yatinmlari, Kara-
deniz Sahil Yolu, kdy ve yayla yollarmin
asfalt/betonlagtinlmasi, dere yataklar-
na istinat duvarlari yapilmasi, turizm
yatinmlari... Dolayisiyla bu “eylem
plani” 20 yilda yapilan her seyin sokiil-

mesi demek olacak!

Sahil Yolu, HES’ler, Dere
Yataklarina Bina Derken...
Karadeniz'in bugiinkii kaderini yaratan
ingaat hamlesinin ilk adim Karadeniz
Sahil Yolu oldu. 4,2 milyar dolar ma-
liyetiyle Tiirkiyenin en biiyiik altya-
pr projelerinden biri olan sahil yolu,
Samsun’dan baglayarak doguda Sarp
Siuir Kapisima kadar 542 km uzunlu-
ga sahip. Carsamba Ovasi ve Persem-
be Yarmadasi hari¢ genellikle kiyr
¢izgisini takip eden, toplam niifuslan
1.500.0001 bulan 5 il ve 30 ilce mer-
kezinden gegen Karadeniz Sahil Yolu
2007 yihnda agldi. Yolun yaklagik
%601 dolgu iizerine yapildi. Yani sa-
hiller tagla dolduruldu. Sahil yolu igin
yapilan deniz dolgusuna tag yetistirmek
icin Karadeniz'in her vadisi tag oca@-
na cevrildi. Sahil seridine yapilan dol-
gularm, yamaglardaki yiizey sularmin

denize ulagimim engelleyerek heyelan
tehlikesi yaratacagi, konunun uzmanla-
11 tarafindan defalarca dile getirildi.
Ingaat hamlesinin ikinci adimi ise hid-
roelektrik santral HESler oldu. 2005
yilinda yapilan yasa degisikligi ile elekt-
rik piyasasinin 6zel sektore acgilmasi
ve “nehir tipi” HES'lerin yapim i¢in
DSI'nin hazuladigi projelerle baglayan
HES furyasi kisa zamanda tiim bolgeyi
sarch. Orman ve Su Isleri Bakanhgimm
verilerine gore, Karadeniz Bolgesinde
son 10 yil igerisinde toplam kapasitesi
20,3 milyar kilowatt/yil olan (yani Ata-
tiirk Barajimin binde biri kadar elektrik
iireten) 203 HES yapildi. 20 HES’in
ingaati devam ederken, 123’ de pro-
je asamasinda. Yapilan hidroelektrik
santrallar i¢in birgok dere yatagindan
sular cebri borulara, tiinellere alindi,
bunlarm yapilmasi i¢in olur olmaz yol-
lar agildi, patlamalar yapildi, orman ve
arazi yapilari bozuldu. Aym sey iletim
hatlari i¢in de yapildi.

Ingaat hamlesinin iigiincii adim da,
dere yataklarmin istinat duvarlan ¢eki-
lerek darlagtinlmasi, bu yolla iiretilen
arsalarm hem galis hem de kamu tara-
findan yapilasmaya agilmas: big¢iminde



yasandi. Bu dereler iizerine ve derele-
rin denize vardigi noktalarda inga edi-
len algak képriiler ve yiikseltilmis yol
nedeniyle sellerin siddeti ve verdigi
zarar artt. Karadeniz'de kdylerde bile
dogal bir dere yatag: kalmg degil. Hep-
sinin yatag beton duvarlar i¢ine alin-
mis, kenarma yol yapilmig, apartman
yapilmig.  Karadeniz'in  kentlerinde
“yesil alan” yok! Samsun’dan Artvin’e
kadar... Koy yollar, hatta yayla yollar
bile betonlagtinldi.

En son hamle ise, temmuz aymda Da-
nigtay tarafindan iptal edilen, “Yesil Yol
Projesi”. Cevre ve Sehircilik Bakanh-
g1 tarafindan 2016 yilhnda onaylanan
Samsun-Ordu-Trabzon-Rize-Giresun-
Giimiighane-Artvin illerini kapsayacak
sekilde yaylalara ve yaylalar aras asfalt
yol projesi, sahil yolu projesinde yapi-
lan hatalarin tekrar oldu. Ironik bir
sekilde “Yesil Yol Projesi” olarak ad-
landimlan yol projesinin biiyiik kism
tamamlanmig olmasma ragmen hala
master plam kamuoyuna agiklanmug
degill Projenin hukuki denetimden
kaginlmasi icin, etaplara béliinerek ve
il Ozel 1dareleri eliyle hayata gegirildi.
Proje kapsamimda mevcut yollar genis-
letildi, yeni yollar agildi, asfalt/beton
yapildi.

Tiirkiye'nin  yurtici ve yurtdigimdan
saglanan ucuz ve yaygn kredi olanak-
lan ile tegvik ve hatta tahrik edilen bu
ingaat ya da beton/asfalt hamlelerinin
yarattir zenginlesmeye, kirsal niifusun
eritilerek kent merkezlerine toplan-
masimi hedefleyen politikalar eglik etti.
Tiirkiye niifusunun %92’si il ve ilgeler-
de yagamay tercih ederken, koy ve bel-
delerde yagayan niifus gegen yil itiba-
riyla 6,1 milyon oldu. 2000 yilimda 63,6
milyon Tiirkiye niifusunun %35,3’ini
olugturan 22,5 milyonu kirsalda yagi-
yordu. Niifusun kent merkezlerinde
toplanmasi, ingaat sektorii iizerinden
kalkinma hamlesi i¢in gerekli bir poli-
tikaych ve yle de oldu. Yapilagma ala-
n1 siurh olan Karadeniz'de bu ihtiyag
siirekli denize dolgu alanlari yaparak
telafi edilmeye baglandi.

Denize dolgu yapilarak inga edilen Gi-
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Karadeniz dereleri tizerine
ve derelerin denize vardigi
noktalarda inga edilen al¢ak
kopriiler ve yiikseltilmis yol
nedeniyle sellerin siddeti ve
verdigi zarar artt1. Karadeniz’de
koylerde bile artik dogal bir
dere yatagi bulmak miimkiin
degil...

resun, Trabzon havaalanlar ve yapim
devam eden Rize-Artvin Havaalam
gibi biiyiik projeler, Dogu Karadeniz
Kalkinma Ajanst (DOKA) tarafindan
projelendirilen ve yine dolgu sahalan
iizerine turistik ada projeleri de var.
Ingaat iizerinden yapilan biitiin bu
hamlenin son halkasi, “imar affi” oldu.
Iskansiz yapilarmn, belli bir iicret kargi-
higmda kayit altina alimmasma olanak
saglayan “Imar Barigi” uygulamast 18
Mayis 2018’de viiriirliige girdi. Mevzu-
ata gore, Imar Kanunu'na eklenen ge-
¢ici 16. Madde ile 31 Arahk 2017°den
once yapilan kagak yapilar “Yap: Kayit
Belgesi” adiyla yasallagtirlmasinin 6nii
agildi. Boylece biitiin bu ingaat ham-
lelerinde yapilan kanuna aykin biitiin
yapilar yasallik kazandi. Simdi “iklim
degisikligi eylem plam” ile bunlarm
diizeltilmesi hedefleniyor!

Biitiin bunlan diigiiniince yagananlar
bile bile lades oluyor...

4 Arahk 2018'de Katowice Iklim
Zirvesinde yaymmlanan Kiiresel Tk-
lim Riski Endeksi Raporuma gore
Tiirkiye'de 2017 yilnda  gozlemle-
nen meteorolojik afetler toplamda
1,9 milyar dolar ekonomik hasara yol
acti. Tiirkiye'de Meteoroloji Genel
Miidiirliigii niin verilerine gore 598 ik-
lim afeti gergeklegmis. Tiirkiye’de son
20 y1lda iklim afetlerinin yilhk ortalama
462 milyon dolar ekonomik hasar ver-
digi ifade ediliyor.

iklim krizinin Tiirkiye'ye kisa-or-
ta-uzun vadede etkilerine dair bir-
¢ok rapor mevecut. Iklim krizinden
en fazla etkilenecek iilkelerden biri
Tiirkiye. Tklim krizine bagh olarak
iklim kugaklari, yerkiirenin jeolojik
geemisinde oldugu gibi, ekvatordan
kutuplara dogru yiizlerce kilomet-
re kayacagi ve bunun sonucunda da
Tiirkiye, bugiin Ortadogu’da ve Ku-
zey Afrika’da egemen olan daha sicak
ve kurak bir iklim kugagimmn etkisinde
kalacag1 ongoriiliiyor. Tiirkiye iklim
degisikligi birinci ulusal bildiriminde
ise, gelecekte Tiirkiyenin giineybati
kiyilarinda ciddi bir yagis azalmasmim
(6zellikle kigin), Karadeniz sahil seri-
dinde ise yagis artigmm olacag tah-
min ediliyor.

Sonug olarak elimizde iki gergek var.
Iklim krizi ve Prokrustes gibi davranan
kamu. Gegen yil agiklanan 15 madde-
lik iklim Degisikligi Eylem Planimm
yagsadigimiz kriz kosullarinda nasil uy-
gulanaca@y, sivil toplumun bu planin
uygulanmasinin neresinde olacag, bu
plan dahilinde yapilmasi ongoriilen
yeni yapilagmalarn gergekten iklim
krizi ve bolgenin dogasi goz oniinde
bulundurularak yapilip yapilmayacag
ve bunca felaket, can ve mal kaybindan
sonra bolgedeki yatinmlarm “aym tas
ayni hamam” devam edip etmeyecegi
gibi sorular yumag var. Ulke olarak
yasadifimz siyasi, ekonomik kriz ve en
onemlisi hukukun siyasallagmasi bu so-
rulara pozitif cevaplar vermeyi imkan-

siz kahyor. O
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Iklim Krizini Durdurma
Yolunda Oneriler

Siirdiirilebilirlik, iklim krizi ve
gevre gibi konulara sik¢a ¢oziimler
iiretiyoruz. Ancak bu ¢éziimler, daha
en bagtan, problemin bir agisina yanit
getirirken bir diger agisim da eskiden
oldugundan ¢ok daha kétii hale geti-
rebiliyor. Bu olgu 6zellikle Siirdiiriile-
bilir Kalkinma Amaglan planlamrken
agik olarak ortadaydi. Bu amaglarm tii-
miinii birden ayn1 anda yerine getire-
bilmek miimkiin degil. Bu nedenle de
her iilke ve toplum kendi énceliklerini
goz oniine alarak siirdiiriilebilirlik ve
cevre konularina odaklanmali ancak bu
konulardan birinde ¢ok ufak bir iyiles-
me saflamak ugruna bir bagka konu-
daki problemin ¢ok daha ¢oziilmez bir
hale gelmesine de sebep olmamahdir.

Iklim krizi bugiine degin insanhigm
kargisia ¢ikan en dnemli problemdir.
Bu problem, eger ¢énlem alinmayacak
sadece  insanhgm  degil,
dogadaki tiim canlilarm yok olmasina

olursa,

kadar gidebilecek sonuglar yaratacaktir.
Bundan dolayr bilim insanlar siirekli
iklim krizine ¢are olabilecek ¢oziimler
oneriyorlar. Dogal olarak herkes ¢ozii-
mii kendi bulundugu noktadan iirettigi
i¢in, bu ¢oziimiin resmin biitiinliigii
agisdan nasil sonuglara yol agabilece-
gini gormek oldukca giig.
Hiikiimetleraras1  Iklim  Degisikligi
Panelimin (IPCC) 2019 yihnda yayim-
lachg “Iklim Degisikligi ve Arazi Kulla-
nimi” raporu da 6zellikle tarim ve gida
alaninda iklim krizini durdurabilmek
i¢in alabilecegimiz énlemleri igeriyor.
Bu énlemlerin tiimiinii siralamak epey-
ce yer kaplayaca i¢in merak edenlere
raporun altmer boliimiinii okumalarim
Oneriyorum.

Siirdiiriilebilir ~ Kalkinma  Amagcla-
rn (SDG) bildiginiz gibi Birlegmis
Milletlerin 2014 yihnda kabul ettigi
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17 ilkeden oluguyor. Bu amaglar siir-
diiriilebilirlik alaninda tiim devletlere
2015-2030 yillar1 arasinda izlenmesini
onerdigi bir yol haritasmi sunmanin
otesinde bu yol haritasinda nelere dik-
kat edilmesi gerektigini ve bunlarm
nasil olgiimlenebilecegini de agikca
gosteriyor.

1992 yilinda Rio’da toplanan Yeryiizii
Zirvesi sonunda ii¢ uluslararas: antlas-
ma imzalandi. Bunlarmn icinde ¢ogu-
muzun en iyi bildigi Birlesmis Milletler
Iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi
UNFCCCdir. IPCC, UNFCCC’nin
isleyisi  hakkinda
derleyip raporlar sunan bir yapidir.
Benzer bir yapr imzalanan diger
bir anlasma olan Biyolojik Cesitlilik

bilimsel verileri

Sozlesmesi (Convention on Biological
Diversity - CBD) i¢in de olusturulmus-
tur. Hiikiimetleraras: Biyogesitlilik ve
Ekosistem Hizmetleri Uzerine Bilim-
Politika Platformu (Intergovernmental
Science-Policy Platform on Biodiver-
sity and Ecosystem Services - IPBES)
Biyolojik Cesitlilik Sozlesmesimin uy-
gulanmasi agisindan gerekli olan bilim-
sel verileri hazirlayarak karar alicilara
sunar.

Doganin insanlara Katkilan

IPBES 2019 yihnda Doganin Insanla-
ra Katkilar1 (Nature’s Contribution to
People - NCP) adinda bir rapor ha-
zirlamigtir. Bu rapor SDG’lere benzer
18 noktada doganin insanlara saglacdig
faydalan tanimlamaktadir. Bu faydala-
rm listesi de uzun oldugundan detayh
bilgiyi raporun kendisinde bulabilir-
siniz, ancak size bir fikir vermesi agi-
sindan bu faydalardan bazilarmi; temiz
hava saglamak, iklimi diizenlemeye
yardimer olmak, gida ve yem saglamak

ve tibbi/biyokimyasal/genetik kaynak

"
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yaratmak olarak siralayabiliriz.

Iklim krizini kontrol altma almak icin
onerilenlerin, bir yanda Siirdiiriilebi-
lir Kalkinma Amagclar, diger yanda da
Doganm Insanlara Katkilan iizerinde
nasil bir etki yaratacagmm anlayabil-
mek, alnacak o6nlemleri belirlemek
acisindan da son derece 6nemli olacak-
tir. Global Change Biology dergisinde
bu sene yayimlanan bir makale (McEI-
wee vd. 2020) bu konuda yapilmug
tiim aragtirmalan degerlendirerek bir
sentez ortaya koyuyor. Olduk¢a detayh
bir ¢aligmanm sonunda olugturulan bu
sentez bizlere, gayet mantikli kabul et-
tigimiz baz ¢oziimlere sistemsel bakig
agist ile yaklastigimizda ¢iktinm farkh
olabilecegini gosteriyor.

Bu 40 maddelik 6éneri setinin analizine
en kotii 6nerilerden baglayabiliriz:

Bizi sagirtmayacak bir sekilde, éneriler-
den Biyoenerji ve BECCS, yani biyoe-
nerji iiretip, buradan ¢ikan karbondiok-
siti yakalayarak yeraltinda depolamak
en olumsuz sonuglara yol agacak éneri
olarak 6ne ¢ikiyor. Biyoenerji, tarim da
dahil olmak iizere bagka amaglarla kul-
lamlabilecek alanlan gida yerine enerji
elde edecegimiz bitkilerin iiretiminde
kullanmaya verilen isim. Dolayisiy-
la SDGler agisindan bakildiginda bu
uygulama SDG 7 (Erisilebilir ve Temiz
Enerji) agismdan olumlu bir yaklagim
gibi goriinse de, SDG 2 (A¢hga Son)



Tavsiye edilen ve hem
SDG hem de NCP’lerle
uyumlu oldugu goriilen
bu onerilere baktigimizda
bunlarin 6nemli kisminin
tarim ve hayvancilikta
permakiiltiir dedigimiz
yontemi tanimladigini
goriiyoruz. Bu nedenle
de artik hepimizin
endiistriyel yontemlerden
uzaklasarak permakiltiiri
daha yakindan tanimaya
baslamamiz gerektigini
distiniiyorum.

ve SDG 15 (Karasal Yagam) baghklar
agisindan son derece olumsuz sonug-
lar doguruyor. Geri kalan SDG'ler ya
etkilenmiyor ya da hem olumlu hem
de olumsuz etkiye sahipler. NCP’ler
agismdan bakildiginda da Biyoenerji
ve BECCS’in NCP 4 (iklimin Dii-
zenlenmesi), NCP 5 (Denizlerin Asit-
lenmesinin Diizenlenmesi) ve NCP
11 (Enerji) basghklarmda biiyiik fayda
saglayacag, NCP 3 (Hava Kalitesinin
Diizenlenmesi) alanma da katk:s bulu-
naca@ diisiiniiliiyor. Ancak, Biyoenerji
ve BECCS NCP 1 (Canlilar i¢in Yagam
Alan1 Diizenlemek ve Korumak), NCP
7 (Tath Su Kaynaklarim Diizenlemek
ve Korumak) ve NCP 12 (Gida ve Besi
Saglamak) alanlarinda biiyiik olumsuz-
luklar yaratmanin 6tesinde diger sekiz
NCP agisindan da kétii sonuglar do-
guruyor. Buradan edinmemiz gereken
bilgi, enerji iiretimi i¢in aklimiza gelen
dahiyane bir fikir olabilir, ancak bu
yontem enerji iiretimi diginda topluma
ve dogaya fazlasiyla zarar veriyorsa, o
yontemi kullanmadan énce ¢ok iyi dii-
siinmemiz gerekiyor seklindedir.

Biraz sagirdignmiz ama analizi incele-
digimizde sorunlarm anladifimiz bir
oneri de Orman Alanlarmi Artirma.

Burada bahsedilen, orman vasfim kay-
betmis yerlerin tekrar agaclandirilmas:
degil, daha 6nce hi¢ orman olmamusg
bir bolgeyi ormana gevirmektir. Bu
oneri SDG 11 (Siirdiiriilebilir Sehir-
ler ve Topluluklar) ve SDG 7 agisin-
dan olumlu olsa da SDG 2, SDG 5
(Toplumsal Cinsiyet Esitligi) ve SDG
6 (Temiz Su ve Sanitasyon) agismdan
olumsuz sonuglar doguruyor. iklime
katkist olumlu olsa da (NCP 4) NCP 9
ve NCP 12 yaninda NCP 2 (Bitkilerin
Uremesini Saglayan Tohumlarin Yayl-
masi1) baghklarinda epey olumsuz etki-
leri bulunuyor.

Permakiiltiir Artik Sart

Benzer sekilde topraga biyochar ka-
tilmas1 ve turbaliklarm korunmasi da
olumlu goriinseler de olumsuz etkileri
agir basan 6neriler. Bunlarin yanin-
da ¢ok sayida 6nerinin de olumlu ve
olumsuz yanlan esit sayilabilir, yalmz
baz1 6neriler var ki bunlarin olumsuz
bir yam neredeyse yok, bunlan kisaca
siralamakta biiyiik yarar var:

B lyilestirilmis tarla yonetimi
m lyilegtirilmis otlak yonetimi
m lyilestirilmig hayvancilik ynetimi

B Agro-ormancilik, yani agaclarla

tarlalan birlikte kullanarak yapilan
iiretim

B Topragin organik karbon miktarmin
artirlmasi

B Erozyonun énlenmesi

B Topragin tuzlanmasinim énlenmesi
B Topragin topaklagmasmin énlenmesi
B Heyelan ve dogal afetlerin
oénlenmesi

o leri su yonetimi

B Yanginlarin énlenmesi

B Asitlenme de dahil kirliligin
oénlenmesi

B Hasat sonrasi kaybin azaltilmas:

B Tarimda daha az enerji kullanilmas:

Tavsiye edilen ve hem SDG hem de
NCP’lerle uyumlu oldugu gériilen bu
onerilere baktigimizda bunlarin énem-
li kaisminm tarm ve hayvancilikta per-
makiiltiir dedigimiz yontemi tammla-
digim goriiyoruz. Bu nedenle de artik
hepimizin endiistriyel yontemlerden
uzaklasarak permakiiltiirii daha yakin-
dan tammaya baglamamiz gerektigini
diisiiniiyorum. O

Referans: McElwee vd. 2020, doi: 10.1111/
gch.15219

EYLOL - EKiM 2020/ EK0IQ 21



EKONOMI

Donut Ekonomi Modelli
ve Sehirlerin Donusumu

Klasik ekonomi teorilerinin krizleri ongormedeki

ve onlemedeki yetersizlikleri anlasildikca alternatif

yaklasimlar da artmaya devam ediyor. Kate Raworth, 21.

yiizy1lin ekonomisini anlamak ve sekillendirmek icin
olusturdugu Donut Ekonomi Modeli yaklasimiyla bircok
politikacinin, ekonomistin ve cevre aktivistinin ilgisini

cekmis durumda.

iS. Sena AKKOG

Son 40 yilda diinya ekonomisinde
pazara olan inancm giiclenmesi ve
kiiresellesme ile ekonominin hacmin-
de ciddi bir biiyiime goriildii. Ancak
Raworth’a gore 21. yiizyilda, insan re-
fahim merkeze alan ve gezegenin kay-
naklarma sayg1 duyulan yeni bir ekono-
mi anlayigina ihtiyacimiz var.

Donut ekonomisi, ismini gezegenin si-
nirlarim dig gepere, sosyal siirlarn ise
i¢ gepere yerlestirildigi donut seklinden
alan bir siirdiiriilebilir kalkinma cer-
gevesi sunuyor (bu arada Raworth’un
kitab1 Tiirkceye Simit Ekonomisi gek-
linde cevrildi). Ortast delik diskin mer-
kezinde saglik, egitim, sosyal ve politik
haklar gibi temel yagamsal ihtiyaclar
bulunuyor. En digtaki halka ise ekolojik
tavan olarak tammlaniyor ve gezegenin
agilmamasi gereken smurlarmi temsil
ediyor. Modelin 6nerisi, ekolojik tavan
agilmadan merkezdeki sosyal ihtiyacla-
rin kargilanabilmesi.

Ekolojik temel, Johan Rockstrim ve
Will Steffen'm liderliginde bir grup
bilim insanmmn one siirdiigii dokuz
ekolojik tavandan oluguyor: Iklim de-
gisikligi, okyanuslarm asitlenmesi, kim-
yasal kirlilik, topraga nitrojen ve fosfor
yiiklenmesi, tath su kaynaklarmin ge-
kilmesi, topragin déniisiimii, biyolojik
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cesitlilik kaybi, hava kirliligi ve ozon
tabakas: tahribatu.

Sosyal temeller ise BM nin Siirdiiriile-
bilir Kalkinma Amaclarindan esinlenen
on iki altbaghktan olusuyor: Yiyecek
giivenligi, saghk, egitim, gelir ve is (ev
isi dahil), barig ve adalet, politik giic,
sosyal adalet, cinsiyet esitligi, barmma,
sosyal sermaye, enerji ve suya erigim.

Dogay1 ve Toplumu Hesaba
Katmayan Modeller

Kate Raworth, ekonomik modelini
agikladigi “Donut Ekonomisi - 21. Yiiz-
yil Tktisatgist Gibi Diigiinmenin Yedi
Yolu” kitabnda, ekonomi &grencileri-
nin derslerdeki hayal kirikhklarmdan
etkilenmesi iizerine Zambiya'ya gidi-
si, BM'de Insani Geligme Raporunu
yazmasi ve modelini geligtirmeye bag-
lamasi gibi kigisel deneyimlerinden
bahsederek var olan mekanizmalar
agiklamak yerine imgelerin giiciinden
yararlanarak hedeflere odaklanmanin
onemini anlatiyor.

Klasik teorilere ve piyasa merkezli eko-
nomi anlayiglarma elestiri getiren Ra-
worth, modeline piyasa ve insanlarin
(rasyonel veya irrasyonel) davramsgla-
rim dahil etmiyor. Bugiiniin ekonomi
egitiminde temel alinan modeller, Paul

Samuelson'n Dairesel Akigi ve Willi-

am Stanley Jevons'un arz ve talep egri-
leri iizerine kurulu. Ancak para akigina
ve matematiksel hesaplara dayanan bu
modeller, ekonominin asil temeli olan
insan1, toplumu ve bunlarmn i¢inde bu-
lundugu dogayr hesaba katmiyor. Insan
faaliyetlerinin doga iizerindeki etkisi
bu seviyeye gelmeden énce bu model-
ler ise yariyor olabilirdi ancak bugiin
diinyanm smirlarm géz ardi etmek ve
insan refahini geri plana atmak mantik-
Ii goriinmiiyor. Newton'un cisimlerin
diisiisiinii tasvir ettigi grafiklere yan-
sitilarak basite indirgenen gercekler,
kiiresel sistemin karmagik gerceklerini
gostermekte yetersiz kalyor.

Raworth’a gére “21. Yiizyll Iktisatcist
Gibi Diigiinmenin Yedi Yolu” ise su

sekilde:

1. Hedefi Degistir:
GSYH’den Donut’a
Buradaki temel amag,
ekonominin  biiyiik-
liigiinii olemekte
Gayri Safi Yurtici Hasilanim dogru
bir &l¢ii olmadigim kabul edip refaha
odaklanan bir hedefe gecisi saglamak.
2008°de Fransa Cumhurbagkani Ni-
colas Sarkozynin davetiyle biraraya



B

ve aralarmda Nobel 6diillii iktisat¢ilar
Amartya Sen ve Joseph Stiglitz’in de
aralarmda bulundugu bir¢ok iktisat
giincel durumu, “Ekonomiye ve top-
lumumuza yén vermeye calsan bu
olgiitler, giivenilir bir pusula olmadan
yoniinii bulmaya ¢ahgan pilotlara ben-
zemektedir” diyerek ozetledi. GSYH
iizerinden ilerlendigi siirece, yolumu-
zu asla bulamayaca@iz; ancak donut
sekli pusula olarak kabul edilirse siir-
diiriilebilir kalkinma hedefleri gercek-
lestirilerek diinyaya ve insanlara faydah
bir sistem kurulabilir. Sonsuz biiyiime
hedefi, yerini dengeyi saglamaya birak-
malr.

Sehir Portresini doniistiiriicii eylem

haline getirmenin dokuz yolu

1 Ayna
Sehir Portresinin biitiinsel
perspektifinden sehrin mevcut

durumu lizerine diisiinmek

2 Misyon
Gelisen bir sehir olmanin ne anlama
geldigi Gizerine etkileyici bir vizyon
yaratmak

3 Harekete gecirmek
Sehirde dedisim yaratan kisileri
ve degisimi gerceklestirecek olan
paydaslari bir araya getirmek

4 Harita

Sehri gitmek istediginiz yéne
gdtiiren mevcut girisimleri,
politikalari ve stratejileri belirlemek

5 Zihniyet
Daha derin degisikliklerin temelini

olusturan degerleri, calisma
yontemlerini ve yeni anlatilari

6 Yontemler

Sehir Portresinin analizini
genisletmeye ve i¢gorilerini
derinlestirmeye hizmet eden

Donistiriici politika ve eylem
dongilerini yonlendirerek tekrar
eden bir siire¢ olusturmak

kucaklamak tamamlayici araclardan yararlanmak
7 Momentum 8 Izleme
Sehir Portresini zenginlestiren

oncil gostergelere gore ilerlemeyi
degerlendirmek

Mmm!

Plani karsi konulamaz hale getirmek: Yaratici olun,
K eglenin, basari hikayelerini paylasin ve kutlayin! j

2. Biiyiikk Resmi Gor:

i
('\h ’/ ) Kendi kendine yeten

.-I“f ‘"\ piyasalardan biitiinciil
B RN

ekonomiye
Samuelson'in Déngiisel
Alag diyagram tarafindan gelir akiginm
ekonomi sahnesinin merkezine otur-
tulmast ile sekillenen ve Friedman, Ha-
yek gibi ekonomistlerin énayak oldugu
neoliberal giindeme, modelin diginda
brrakilan toplumsal konular dahil edil-
miyor. Ancak biiyiik ekonomi resmine,
diizgiin isleyen bir toplum, haneler-
deki iicretsiz emek ve miisterekler de
dahil edilmeli. Raworth, buna tepki
olarak gelistirdigi Biitiinciil Ekonomi
Modeli ile giines enerjisinden atik 1s1ya
ve hane halki ekonomisinden trajediye
kurban edilmeyen miistereklere bircok
unsuru dahil ediyor.

3. Insan Dogasim
0 g

Geligtir:
T

ekonomik insandan
Adam Smith’in daima hesap yapan,

Rasyonel

toplumla uyum sag-
layabilen insanlara

yamlmaz, doyumsuz ve akiler insa-
n1, bireysel kararlar alabilen bir canh
olsa da isbirlik¢i bir tiir oldugumuzu
ve ekonominin de kargihkh etkilegim
sonucunda gelistigini gérmezden gele-
meyiz. Kate Raworthun, kitabinda en
cok elestiri yonelttigi noktalardan biri
de klasik ekonomi teorilerinin “rasyo-
nel ekonomik insan” éngoriisii iizerine
kurulu olmalari. Ozellikle kriz anlarm
agiklarken sorun gikaran rasyonel in-
san kurgusuna tepki olarak, 19. yiizyil
diisiiniirlerinden Henri Polincare, in-
sanlarin koyun gibi toplu halde irras-
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yonel davramglar sergileme egiliminde
oldugunu géstermigti. Dr. Mahfi Egil-
mez de kitabin énséziinde, insanlarm
ozellikle korku ve kusku anlarinda ka-
labaliklar halinde rasyonel tavirlarim
birakma egiliminde olduklarma dikkat
cekiyor.

.."“"_1"1. .r""_“"l. 4. Sistemleri Kav-

, ra Mekanik den-

geden
""_"; p—_ karmagikliga
Ekonomik

miklerin Newton'un fiziginden, Alf-

dinamik
dina-

red Marshall''n 18707]erin arz ve talep
grafiginden ve “derli toplu denklem-
lerden” kurtulamayigi, 21. yiizyiln ¢6-
ziilmesi gereken problemlerinden biri.
2008 mali krizinin yeniden yiiziimiize
vurdugu bu sorun, mekanik dengeler-
den c¢ok dinamik karmagikliklan, esit-
sizligin ve iklim degisikliginin dinamik-
lerini gozler 6niine seren bir ekonomi
anlayigima ve bu karmagik sistem i¢inde
alman kararlarm biraktigy etkileri gz
oniinde bulunduran bir etik anlayigina
ihtiyacimiz oldugunu hatirlatiyor.

5.  Boliigtiirmek

f ‘:ﬂﬂ?\t i¢gin Tasarla: “Bii-
il | S~ yiime dengeyi tek-
T"‘ '--..,_:'. f rar kurar” yerine
tasarimu  itibartyla
béliisiimcii bir

ekonomi

“Act yoksa kazang da yok” sozii ile bag-
layan bu béliimde Raworth, iilkelerin
zengin ve adil bir toplum yaratmak ug-
runa esitsizliklerin yol agtig1 acilara kat-
lanmasi gerektigini savunan ekonomik
felsefeye elestiride bulunuyor. “Yirmi
Birinci Yiizyilda Kapital” isimli kitab
ile tanman Fransiz iktisatgr Thomas
Pikettynin yolundan giderek Kuznets
Egrisindeki egitsizliklerin daha fazla
zenginlik ile ¢oziilebilecegi fikrini red-
deden yazar, esitsizliklerin demokrasi
icin de tehlikeli oldugunu ggsteriyor.
Herkesi dahil eden ve donutin toplum-
sal tabam iizerine kurulan bu modele
gore, gelir ve kaynaklarm tiim sisteme
dagitim yeniden diizenlenmeli.
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Kate Raworth’un “Donut Ekonomisi” kitabi, ekonomi 6grencilerinin
derslerdeki hayal kirikliklarindan etkilenmesi iizerine Zambiya’ya
gidisi, BM’de Insani Gelisme Raporu’nu yazmasi ve modelini
gelistirmeye baslamasi gibi kisisel deneyimlerinden bahsederek
var olan mekanizmalar1 aciklamak yerine imgelerin giictinden
yararlanarak hedeflere odaklanmanin 6nemini anlatiyor.

} 6. Yenilemek

f¢in Yarat: “Her
t seyi tamir edecek
| biiyiime”den yeni-

leyici tasarima

Ekolojik  sorunlar,
iilkelerin zengin olduktan sonra ilgile-
necekleri litks bir kaygi olarak goriilii-
yor. Ancak tek bagina kirlilik sorununu
¢6zmesi, var olan endiistriyel sistemle-
rin gikar-iiret-kullan-at déngiisii etra-
finda insa edilen diizenin biiyiimesiyle
degil, inovatif sistemlerin bagstan tasar-
lanmas1 ve insan refahin1 merkeze alan
ekonomilerin yaratilmasim saglanma-
styla miimkiin.

7. Bityiime Konusun-

da Agnostik Ol: Bii-

yiime bagimliligimdan

bilinmezcilige

Raworth’a gére 20. yiiz-
yilin ekonomi anlayii, bizi gelistirsin
ya da gelistirmesin, biiyiimenin zorun-
lu oldugu bir miras birakti. Rostow’un
etkileyici Biiyiimenin Bes Asamasi,
son asama olan yiiksek kitlesel tiike-
tim c¢agimda geri doniisii olmaksizin
havada birakan bir egri ile gosteriliyor.
Biiyiimeye olan finansal bagimhihga
mahkum birakilan ekonomi i¢in baga-
rili bir inig noktasi tahmin etmek kolay
degil. Gezegenin siirlar dogrultusun-
da hareket edilecekse, biiyiimeye karst
daha kugkulu olmaliyrz. Raworth, yiik-
sek kitlesel tiiketim ¢agim ¢ikartarak
Rostow'un modelini 21. yiizyl i¢in ye-
niden diizenliyor: Geleneksel toplum,
kalkigin énkogullar, kalks, olgunlagma,
inise hazirlanma ve varis.

Donut Sehirleri

Raworth'un Donut Modeli, yalmzca
teoride kalmuyor; sehirler iizerinden
uygulamaya gecirilebilme  6zelligine
sahip. Model, sehirlerdeki ve iilkeler-
deki mevcut eksiklikleri ve agamalan
haritalandirarak hem insan refahi igin
hem de diinya igin siirdiiriilebilir bir
diizen vadediyor.

Raworth, Donut Ekonomi Modeliyle
simdiye kadar Cin’in Erhai Gélii hav-
ZasIn1, 1sk0(;ya, Galler, Birlesik Krallik,
Giiney Afrika, Hollanda ve daha bir
siirii bolgeyi analiz etti. Ayrica 2018 y1-
lindaki bir ¢alismayla, donut modelini
kullanan iilkeleri kargilagtirds.

Ozellikle COVID-19 pandemisi son-
rasmda sehirlerde toparlanma ve iyi-
lestirme planlar i¢in donut modeli ol-
dukga ilgi goriiyor. Nisan 2020°de Kate
Raworth, Amsterdam’in salgin sonrasi
ekonomik planlamasini yapmaya da-
vet edildi. Projenin, Amsterdam’daki
konut ihtiyacim zaten yiiksek olan kar-
bondioksit emisyonunu artirmayacak
sekilde ahsap gibi geri doniistiiriilebi-
len ve biyolojik bazli malzemelerle sag-
layarak ¢6zmesi planlanyor.

Plan, iki 6zelligi nedeniyle en biitiinsel
sehir planlama metotlarmdan biri ola-
rak goriiliiyor:

1. Yerel hedefler ve kiiresel sorumlu-
luk: Sehir Portresi metodolojisi yerel
hedefleri kiiresel toplumsal ve ekolojik
sorumlulukla karmagik baglantilarim
dikkate alarak birlestiriyor.

2. Olgeklenebilirlik: Metodolojinin
odak noktasi 6lgeklenebilirlik olsa da
olgekler, mahalleden iilkeye bélgelere
uygulanacak sekilde uyarlanabiliyor. O



Fotograf: Ibrahim Demirci

Betonun Ekonomisi

“Fiziksel olarak sonlu bir gezegende sonsuz ekonomik biiyiimeye inanan kigi

ya delidir ya da bir ekonomist”

Kiiresel salgin bize ¢ok net bir bi-
¢imde gosterdi ki, s6z konusu ekonomi
ise gerisi teferruattur.

Tiirkiye ekonomisinin yillik olarak
iirettigi ekonomik degere (ki buna ge-
nel ifadesiyle gayri safi yurt ici hasila
diyelim) bakildiginda imalat sanayinin,
toplam degerin ancak dortte birini ve
hatta giderek daha azimi olusturabil-
digini goriiyoruz. Buna kargin tarim
¢ok ama gergekten ¢ok diisiik bir paya
(%10’u bile bulmuyor) sahipken hiz-
metler sektorii ¢ok ama gercekten
¢ok yiiksek bir paya sahip. Bu durum
gelismis iilkeler icin sanayisizlesme,
gelismekte olan iilkeler igin ise erken
sanayisizlesme olarak tanimlaniyor.
Tiirkiye de gelismekte olan iilkelerden
biri olarak erken sanayisizlegsmeyi yasa-
yan, orta gelir tuzagindan diisiik gelir
tuzagma dogru siiriiklenen bir iilke
olarak tanimlaniyor.

Tiirkiye ekonomisinin yillik biiyiiklii-
giine bakildiginda ¢ok belirgin olarak

David Attenborough

ortaya ¢ikan gercek, hizmetler ve in-
saat sektoriiniin ¢ok biiyiik bir paya
sahip olmast. Bu ise hi¢ tercih edilen
bir durum degil. Tevekkeli degil, 6niim
arkam, safim solum ahgveris merkezi.
Tevekkeli degil, ormanmn i¢inde ot bit-
menmis, aga¢ yetismemis smirh alanlar
tespit edip (yoksa bizim iilkemizde otel
yapmak i¢in afaca zinhar zarar veril-
mez, vakti zamaninda yanmg alanlar
asla ve kat'a imara agilmaz!) oralara
turistik tesisler yapmigiz. Sehirde her
buldugumuz alana toplu konutlar, sata-
fath plazalar yapmaya devam ediyoruz.
Zira bunlarn hepsini birer iktisadi ge-
ligmiglik gostergesi olarak kabul ediyo-
ruz. Ve bunlarm hepsini telafisi miim-
kiin olmayan kaynaklar: kullanarak, yok
ederek yapiyoruz.

Arsalar, araziler, kanallar, imara aci-
lan tarm alanlan derken geri doniisii
olmayan, tek yonlii isleyen ekonomik
hareketlilik (!) daha topraktan baglati-
liyor. Ekilip bigilmesi, 1slah edilmesi ve

AFETLERLE KALKINMA

Doc.Dr.Murad TIRYAKIOGLU
Afet Bilinci Dernegi

Genel Koordinatorii,
tiryakioglum@gmail.com

bizi beslemesi gereken toprag betona
gommekle baghyor her sey. Sonra de-
miri, ¢imentosu; boyasi, sivasi; havuzu
saunast derken hi¢ de miitevazi olma-
yan konutlar ve bu konutlara yerlesecek
insanlarn tiiketmelerini kolaylagtirmak
iizere kurgulanmg ahgveris merkezleri
ile kisirdongii islemeye baghyor: Tiike-
tim ekonomisi olugturabilmek i¢in be-
ton ekonomisi, beton ekonomisini siir-
diirebilmek icin titketim ekonomisi. ..
Tamam, bunlan biliyoruz, sadede gel
Murad...

Geliyorum da iste girizgah da miihim!
Ikinci dalgasim pek cok sehirde ¢ok
siddetli bigimde yasamaya baglachimiz
ve tatildekilerin gehre dénmesiyle daha
da artan oranda yagamaya devam ede-
cegimiz kiiresel salgmm 6gretecegini
umdugumuz, umudumuzu kaybetme-
digimiz birka¢ durumdan biri: Kiigiil-
me! Ya da sifir ekonomik biiyiime.
Iklimi, toprag, suyu, tarimi, ezciimle
gelecegimizi kurtarmak i¢in ¢ok daha
az titketmek, cok daha fazla diigiimmek
ve miimkiinse {iretmeye devam etmek
zorundayiz. Sorumlu iiretim ve tiike-
tim i¢in ikinci dalgayr firsat kabul edip
doniigiimii kendimizden baglatsak. ..
Kate Raworth'un ‘Simit Ekonomi-
sinde (Tellekt Yaynlari) yer alan ciim-
lesiyle ozetlemek gerekirse: Iste gimdi
iktisadin temellerini unutup yeni bag-
tan 6grenmek i¢in karsimizda biiyiik
bir firsat var. O
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“Cevre, Deger Zinciri ve Toplumsal Konulara
Odaklanmaya Devam Edecegiz”

Anadolu Efes Kurumsal
fletisim ve iligkiler
Direktorii Selda Susal
Saatci pandemi doneminde
siirdiiriilebilirlik
stratejilerinin temelinde
yer alan Pozitif Etki Plam1
cercevesinde hareket
ettiklerini belirtirken,
“Ekosistemimizdeki her
paydasimizla alanda

art1 deger yaratacagimiz
igbirliklerimizi siirdiirmeye
ve cevreye art1 deger
katmaya devam edecegiz”
diyor.

i Bulut BAGATIR

COVID-19 salgi ile birlikte diinya
daha énce pek de deneyimlemedigi
bir dénemden ge¢iyor. Bir¢ok sek-
tor gibi gida sektorii de bu durum-
dan etkilendi. Ancak kapimzda iklim
degisikligi gibi daha biiyiik olgekli
sonuglan olan bir kriz bizi bekliyor.
Anadolu Efes bu soruna kargi temel-
de nasil bir aksiyon aliyor?

COVID-19 siireci herkesi etkileyen
ve ne zaman sona erecegi belli olma-
yan bir siire¢. Bu siirecin etkilerini her
gecen giin farkl bigimlerde goriiyoruz.
Isin saghk boyutunun yanmda CO-
VID-19 iklim degisikligi ile miicadele-
nin de ne kadar énemli oldugunu bize
bir kez daha gosterdi. Anadolu Efes
olarak siirdiiriilebilirlik = stratejimizin
temelinde yer alan Pozitif Etki Pla-
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nr'mizin odak alanlarmdan biri Cevre.
Her zaman odagimizda olan gevresel
siirdiiriilebilirlik alanmdaki caligmala-
rimiza pandemi siirecinde de ara ver-
meden devam ettik. 22 Nisan Diinya
Giinii'nde “Cevreye Arti Deger” ma-
nifestomuzu  yayimlayarak —gevresel
siirdiiriilebilirlige olan tutkumuzun bir
kez daha altim ¢izdik.

Plastik konusu diinya icin ciddi bir
sorun teskil ediyor. Bizim ekosistemi-
mizde kullandigimiz plastik oran1 %1,1
gibi diisiik bir seviyede. Is Diinyas:
Plastik Girigimi'nin ilk iiyelerinden biri
olarak bunu daha da agag1 ¢ekmeyi ve
oniimiizdeki ii¢ yil icerisinde %0.,5 se-
viyesine getirmeyi hedefliyoruz.

Bu hedef dogrultusunda bir markam-
z1 yakin zamanda plastikten tamamen
armdirdik.  Bunun sonucunda artik
islevini yitiren plastik kasalarn da ileri
doniisiimle sehpa, puf, anahtarhk gibi
esyalara doniistiirerek giindelik hayata
kazandirdik.

Coklu ambalajlarimizda ise daha doga
dostu ve yenilik¢i secenekler iizerinde
cahgsiyoruz. Tiim ¢oklu ambalajlari-
mizda déniigiimii tamamladigimizda

yillik 217 ton plastigi daha dogadan
armdiracagiz.

Festival alanlarindaki satis noktalarn-
mizda bulunan sunum bardaklarimz
da biyobozunur malzemeden yapma
karari aldik. Nitekim plastik bardaklar
dogada 450 yil kalirken, biyobozunur
bardaklar 1-2 yil gibi bir siirede, hi¢bir
zararh atik birakmadan dogada ¢ozii-
niiyor. Tiim festival bardaklarnmizda
biyobozunur malzemeye gectiimizde
yillik 45 ton plastigi dogadan armndir-
mus olacagiz.

Plastik olan servis sunum malzemele-
rimiz i¢in de girisimeilik ekosistemi ile
yakindan cahsarak, yenilik¢i ve doga
dostu ¢oziimler icin isbirligi yapiyo-
ruz. Ornegin, desteklemis oldugumuz
geng kadm girigimei Duygu Yilmaz'n
Biolive girisimi ile birlikte %20’si zey-
tin ¢ekirdeginden olusan buz kovasi-
m irettik. Materyalin i¢indeki zeytin
cekirdegi oraninm artinlmasi igin ise
cahgmalarimiz siiriiyor. Tiim bu proje-
lerle plastik kallanimimi minimuma in-
dirmeyi ve cevreye arti deger katmay
amaghyoruz.

Ayrica destekledigimiz girigimlerden



Ecording, COVID-19 déneminde
“Evde Kal Ormam” olugturmak ig¢in
harekete gecti. Biz de Ecording’in bu
projesine destek olmak igin tiim pay-
daglarmmiz adma 25 bin tohum atigi
gerceklestirdik. Boylece gelecege bu
zorlu giinlerden pozitif bir miras birak-
mak istedik.

Gelecek Tarimda programimiz dahi-
linde ise Ar-Ge ile kurakhga dayamkl,
daha az su ve enerji kullanim gerek-
tiren arpa tohumu ve serbetgiotu ge-
sitleri gelistiriyoruz. Bugiine kadar 17
arpa tohumu ve yedi serbetgiotu gesidi
gelistirdik ve tescil ettirdik. 40 yildir
omuz omuza ¢alishfimz ciftcilerimiz,
iiretimlerini bu tohumlarla gergeklesti-
riyor. 2018 yilinda tarim alamndaki ¢a-
lismalarimiza bir yenisini daha ekledik
ve WWPF-Tiirkiye ile “Gelecek Tarim-
da-Akalli Tarim” programim baglattik.
Alalli tarim uygulamalan ile sadece
giftcilerimizin hayatimi kolaylagtirmak-
la kalmiyor, aym zamanda doga i¢in de
porzitif etki yaratiyoruz. Tarlalara yer-
lestirdigimiz akilh sensorler sayesinde
giftcilerimiz topragi ve bitkiyi anlik
olarak izleyebiliyor ve ihtiyaclarm tam
olarak gorebiliyor. Bu sayede gerek-
siz. sulama yapilmiyor ve su kaynaklar
daha sorumlu kullamihyor. Tarima ge-
tirdigimiz bu modern teknolojiler aym
zamanda agin giibre ve ilaglamalar
neden oldugu yeralti su kaynaklarmin
kirlenmesi gibi ekolojik bozulmalarmn
da 6niine gecilmesini saghyor.

(EVREYE
ARTI
L%

“Siirdirilebilirlik
alanindaki ¢alismalarimizi
gerceklestirirken Stirdiirilebilir
Kalkinma Amaclarr’na katki
saglama hedefiyle hareket
ediyoruz. Nihai hedefimiz bu
amaclar dogrultusunda art1
degerler yaratmak.”

Anadolu Efes olarak tiim faaliyetle-
rimizden kaynaklanan atik miktarim
azaltmay ve geri doniistiirme oranim
artirmay1 da hedefliyoruz. Bu kapsam-
da dongiisel ekonomiye katki verecek
ve tiim operasyonlarimizda azaltma ve
tekrar kullanim destekleyecek uygula-
malar iizerine cahgiyoruz. Aliiminyum
Kutu ve Kutu Kapag Azaltma Projesi
ile son ii¢ yilda 10 ton kutu, 100 ton
kutu kapag azaltimi sagladik.

Gevre ve Sehircilik Bakanh@nm bas-
lathg:r Sifir Atk projesi kapsaminda
Adana’daki Bira Uretim Tesisimiz Sifir
Atik Belgesini almaya hak kazands. Di-
ger tesislerimizin de bu belgeyi almas:
i¢in cahgmalarimiz siirdiiriiyoruz.

Son olarak ¢evreye arti deger katmak
amactyla Anadolu Efes Goniilliilerimin
yaptig1 bir calismadan daha bahsetmek
isterim. Sokaga ¢ikma yasaklarmm
sona ermesinin ardindan atik kirlili-
ginin de ciddi oranda arttgma sahit
olduk. Anadolu Efes Goniilliileri'miz
bu konuda harekete gecti. Istanbul
Biiyiikgehir Belediyesi Deniz Hizmet-
leri Miidiirliigii ile bir araya gelerek,
Caddebostan sahilinde ¢op topladik.
Bu ¢ahgmay: farkli illerde niimiizdeki
giinlerde tekrar edecegiz.
Ekosistemimizdeki her paydagimizla
bu alanda arti deger yaratacagimiz is-
birliklerimizi siirdiirmeye ve g¢evreye
arti deger katmaya devam edecegiz.

COVID-19un siirdiiriilebilirlik ra-
porlamasini uzun vadede nasil etki-
leyebilecegini gimdiden konugmaya
baglamak gerekiyor. Anadolu Efes’in
bu konu hakkindaki 6ngoriileri neler?
Uzun vadede raporlamada ne gibi de-
gisiklikler olabilir?
COVID-19un etkilerini
bilirlik raporlamasinda da muhakkak
goreceiz. Pandemi, igletmelerin cev-
resel, sosyal ve yonetimsel (ESG) per-
formanslarmin daha da 6n plana ¢ik-
masim sagladi. Bu dénemde degisen
¢ahigma ve i modelleri dogrultusunda
sosyal konular daha 6n plana ¢kt ve
¢tkmaya devam edecek. Bu da rapor-
larm igerifine dogrudan yansiyacak.
Paydaglar, sirketlerin bu dénemde ris-
ki nasil yonettigini, paydaglan ile nasil
diyalog ortamlar yarattigim siirdiiriile-
bilirlik raporlarmda daha fazla gérmek
isteyecek. Ornegin biz pandemi done-
minde yayimlanmasi sebebiyle 2019
raporumuzda bu kapsamda hayata ge-
¢irdigimiz toplumsal yatirimlarimizdan
da bahsettik. 2020 raporunda paydas-
larimiz agisidan aldigimiz aksiyonlari-
miz1 daha detayh paylagacagiz.

siirdiiriile-
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Yeni siirdiiriilebilirlik raporunuzu
hangi ¢ercevede hazirladimz? Anla-
tilarla desteklenen hangi tiir verilere
yer verdiniz?

2019 Siirdiiriilebilirlik Raporumuzun
icerigini Pozitif Etki Plam adim ver-
digimiz, siirdiiriilebilirlik stratejimizin
temelini olugturan bir yapr cergeve-
sinde olusturuyoruz. Cahganlarimz
baghginda toplumsal cinsiyet esitligi,
yetenek yonetimi, ¢aligan baghhg, is
saghg ve giivenligi gibi konulardaki
siirdiiriilebilirlik yaklagimimizin - ¢ikti-
larma yer veriyoruz. Cevre baghgimda
iklim krizi, su riskleri, déngiisel atik ve
ambalaj yonetimi gibi Anadolu Efes’in
tiim operasyonlarmmn cevresel ¢iktilar
yer aliyor. Deger Zincirimiz baghginda
siirdiiriilebilir tarim ve ciftciye destek,
sorumlu ve siirdiiriilebilir tedarik, ka-
lite ve gida giivenligi bagliklarma yer
verirken, Toplum baghginda ise yerel
ekonomiye katki ve toplumsal fayda ya-
timmlarimiza yer veriyoruz.

Sadece rakamsal sonug ve etkilere yer
vermekle kalmiyoruz, aym zamanda
paydaglarmmizin da goriiglerine yer ve-
riyoruz. Bu yil goriiglerini videolarla
alarak raporumuzun gorsel diinyasma

bir farklihk da eklemis olduk.

Ekonomik bunalimm yagandig1 bir
dénemde salgin sonrasi iyilegtirme
paketlerinin “yesil” olmasi fikri ve
talebi giiclii bir gekilde seslendirili-
yor. Buradaki birincil amag Siirdiirii-
lebilir Kalkinma Amaglar’na (SKA)
ulagabilmek. Anadolu Efes olarak
kendi siirdiiriilebilirlik ¢aligmalarimi-
z1 SKA’lar ile nasil iliskilendiriyorsu-
nuz?

Siirdiiriilebilirlik alanindaki ¢aligmala-
rimiz1 gergeklestirirken SKAlara katk:
saglama hedefiyle hareket ediyoruz.
Nihai hedefimiz bu amaglar dogrultu-
sunda art1 degerler yaratmak. Ozellikle
plastik kullanimini azaltmak amaciyla
geri doniistiiriilebilir ve biyobozunur
malzemeye gegme calismalarimiz, sifir
atik prensibi ile hayata ge¢irdigimiz uy-
gulamalarimiz hem Iklim Eylemi (13)
icin hem de Sorumlu Uretim ve Tii-
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Biranin vazgecilmez hammaddesi serbetciotu, Tirkiye’de
sadece Bilecik’in Pazaryeri’'nde, Anadolu Efes’in sozlesmeli
tarim modeliyle iiretiliyor. Bu yilki hasatta bir araya geldigimiz
Anadolu Efes Genel Miidiirii Tugrul Agirbas, ciftcilere 10’ar
yillik alim garantisi sunarak yerel kalkinmaya onemli bir katkida
bulunduklarini soyliiyor.

ketim (12) icin énemli adimlar. Tiim
bunlar gerceklestirirken paydaglarla,
ozellikle de girisimeilik ekosistemiyle
birlikte caligarak énemli ve uzun so-
luklu ortakliklar gelistiriyoruz. Béylece
Amaclar i¢in Ortakhiklar (17) maddesi-
ne katki sunuyoruz.

Gelecek Tarmmda projemizle Yoksul-
luga Son (1), A¢hga Son (2), Nitelikli
Egitim (4) ve Amaclar I¢in Ortakliklar
(17) hedeflerine katlkida bulunuyoruz.
Gelecek Turizmde projemizle nere-
deyse tiim hedeflere dokunuyoruz.
Proje kapsaminda bugiine kadar 16
projeyi destekledik. Destek verdigi-
miz projelerle yaklagik 200 bin kisiye
ulastik ve 300 kadm icin dogrudan ve
dolayli olarak istthdam yarattik. 500

STK'ya destek olduk, 23 iiniversite ile
isbirligi yaptik.

Kiiltiir sanata 33 yildir kesintisiz des-
tek oluyoruz. Boylece Siirdiiriilebilir
Sehirler ve Yasam (11) hedefine katk
saflamaya cahgiyoruz.

Global Compact'n hayata gecirdi-
gi ilk Geng Siirdiiriilebilir Kalkinma
Amaglan Yenilikcileri Programimin da
katthmeilarmdan biriyiz. Sirketten iig
arkadagimz bu programda yer alarak
SKA’lar1 temel alan projeler iizerinde
cahigmaya devam ediyor.

Pozitif Etki Plam’miz cercevesinde
cevre, defer zinciri, ¢alisanlarimz ve
toplumsal konulara odaklanmaya ve
Kiiresel Amaclara katkida bulunmaya

devam edecegiz. O
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Allianz Turkiye, Koronavirus
Doneminde “Nefes Ol”du

Allianz Tiirkiye’nin koronaviriis ile miicadele siirecinde zor sartlarda calisan saghk

w e €6

calisanlari icin Lokman Hekim Saglik Vakfi isbirligiyle hayata gecirdigi “Nefes O1” projesi,
tiim diinyadaki Allianz istiraklerinin, kendi iilkelerinde koronaviriis doneminde hayata
gecirdikleri 150 proje arasinda birinci oldu.

Allianz Tiirkiyenin Lokman Hekim
Saglik Vakfi igbirligiyle hayata gecirdi-
gi “Nefes OI” projesi “Allianz Grubu
Amag ve Strateji Giinii” kapsamimda
diizenlenen “En Begenilen Amag Hika-
yesi” yarigmasinmn birincisi oldu. “Nefes
OI”, tim diinyadaki Allianz istirakleri-
nin, kendi iilkelerinde koronaviriis do-
neminde hayata gecirdikleri 150 hikaye
arasinda en ilham verici proje segildi.
Nefes Ol projesini Nisan ayr bagm-
da Lokman Hekim Saglk Vakfi ile
Istanbul’'da saghk calisanlarma kalacak
yer saglamak amaciyla hayata gecirdik-
lerini belirten Allianz Tiirkiye Kurum-
sal letisim, Kurumsal Sorumluluk ve
Siirdiiriilebilirlik Grup Bagkam Berna
Ozdemir, “Pandemi déneminde gece
giindiiz demeden gorevinin baginda
olan, hepimizin kahramam saghk cah-
sanlarma minnettanz. Lokman Hekim
Saghk Vakf isbirligiyle ger¢eklestirdi-
gimiz ‘Nefes Ol projesiyle onlarmn ya-
nmnda oldugumuzu gostermek istedik.
Evlerine gidemeyen, saghk ¢ahgan-
larmiza biraz olsun dinlenebilmeleri
i¢in konaklama imkém sagladik. Sag-
ik ¢ahsanlarmzdan aldigimz olumlu
geribildirimler bizleri ¢ok mutlu etti.
Toplumsal sorumlulugumuz ve is yapis
sekillerimizle 6rnek olacak hikayeler
yazmaya hep birlikte devam edecegiz”
dedi.

Allianz grubu béylelikle koronaviriis
siirecinde saglk ¢ahganlarna bir nebze
olsun nefes aldirdr. Allianz grubunun
70’ten fazla iilkede 147 bini agkin ca-
lisam1 bulunuyor ve 100 milyonun iize-
rinde insana hizmet veriyor. 2019 yih
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sonu itibariyla 142 milyar avro toplam
gelire ulagan Allianz, yonetimi altinda-
ki yaklagik 1,7 trilyon avroyla diinyanin
en biiyiik varlik yonetimi sirketleri ara-
sinda yer ahyor. Allianz, Tiirkiye'de,

Euler Hermes ve Allianz Partners gir-
ketlerinin yam sira Allianz Tiirkiye ile
de faaliyet gosteriyor ve yaklagik 2500
cahsamyla, 5,5 milyon insana hizmet
veriyor. O



Yollar, Yolculuklar ve Insanlar >

Surdurulebilir Ulasimin Ne kadar Uzagindayiz? —
®
=

Insanlik bir anlamda yollarda dogdu. Ev ne kadar eskiyse yolculuklar da o
kadar eski denebilir. Ama insanlar ve mallar artik, sadece bir giinde, uygarlik

tarihinin tiimiinden daha fazla hareket ediyor olabilir. Bu, diinyanin ¢ok uzak
koselerine hizla gidebilmemizi, diinyanin bir ucundan mallarin kisa siirede
masamizin iistiine gelebilmesini saglayan devasa bir hareketlilik. Ancak bu 'f-_,
inanilmaz hareketliligin cevresel etkisi de olaganiistii boyutlarda. Kiiresel i
karbon emisyonlarinin yaklasik %14’ii bu sirkiilasyonun eseri. Ve bunun
birincil kaynagi da, petrol. Pandemi doneminde ulasimin durmasiyla ekonomik h
acidan cakilan petrol endiistrisi, hem sehirici hava kirliliginin sorumlusu, hem
de diinyanin dort bir yanindaki gerici otoriter yapilarin ve savaslarin tetikgisi...
Insanlik var oldukca yerkiirede hareketllik devam edecek ama bu faaliyetin
hem yogunlugu, hem araclari, hem de dayandig: enerji kaynaklar acilen
degismek zorunda... Peki ulasimin siirdiiriilebilirliginin temel basamaklar1
nerede yatiyor? Okuyacaginiz sayfalarda bu zor sorunun pesine diistiik...
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Surdurulebilir Ulasim: COVID-19 Sonrasi

Trendler, Sorunlar ve Cozumler

Siirdiiriilebilir ulagim, bir
toplumun hareketlilik
ihtiyaclarini cevreye en

az zarar verecek sekilde

ve gelecek nesillerin
hareketlilik ihtiyaclarina
zarar vermeyecek sekilde
destekleme kapasitesi
olarak tanimlaniyor. Ulasim
sektoriiniin, toplam kiiresel
karbon saliminin yaklagik
%14’tinii olusturdugu

g0z oniine alindiginda
emisyonlar1 azaltmanin
onemi daha iyi ortaya
cikiyor. Pandemi, ulasim
konusundaki var olan
sorunlar1 daha da goriiniir
kildi. Insanoglu ve kizinin
diinyadaki yolculugu cok
uzun siire once basladi.

Bu yolculugun saghkl

bir sekilde ve saglikli bir
gezegende siirebilmesi icin,
yolun ve yolculugun en
bastan ve radikal bir sekilde
yeniden oOrgiitlenmesi artik
kacinilmaz bir zorunluluk...

j Sena AKKOG, Burcu GENG
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Ulagim sektorii, yilhk karbon salimi-
nm yaklagtk %14’tinii olusturarak en
yiiksek karbon salimma sahip sektor-
lerden biri. Hareketlilik arttikca kar-
bon ayakizimiz de biiyiiyor. Bu yiizden
her alan gibi ulagimin da siirdiiriilebilir
hale getirilmesi, kiiresel 1smmayla mii-
cadelede biiyiik énem tagiyor.

Siirdiiriilebilir ulagim, bir toplumun
hareketlilik ihtiyaclarmi ¢evreye en
az zarar verecek sekilde ve gelecek
nesillerin hareketlilik ihtiyaglarma za-
rar vermeyecek sekilde destekleme
kapasitesi olarak tammlaniyor. Siirdii-
riilebilir ulagimin ii¢ hedefi ise sosyal
esitlik, ekonomik verimlilik ve cevresel
sorumluluk olarak 6zetlenebilir. Sosyal
esitlik; ulagimm toplumsal fayda sagla-
yacak sekilde giivenle yapilmasi, saghk
sorunlar veya diger etkileri en aza in-
dirmesi ve ulagim sistemlerinin herke-
sin erisimine acik, esitlik¢i bir diizende
olmasin ve hayat standartlarinm iyileg-
tirilmesini kapstyor. Ekonomik verim-
lilik ise, ulagimm karhh@m ve degisen

taleplere uyum saglayabilmesini he-

defliyor. Cevresel sorumluluk hedefi
ise, ulagimin ¢evresel etkilerinin en aza
indirilmesiyle ilgileniyor.

Pratikte siirdiiriilebilir ulagimm amaci,
toplu tasimaya ve ulagim altyapisina
yeni diizenlemeler getirerek 6zel arag-
lara bagimlilig: azaltmak ve niifusun
daha biiyiik bir ¢ogunluguna hareket-
lilik imkani tanimak ve aym zamanda
toplu tagima araglarim da daha cevre
dostu hale getirmek olarak siralanabi-
lir. Ancak ulagim sektoriinii bunlarla
smurl gérmek dogru olmaz. Siirdiirii-
lebilir ulagim, ara¢ motorlarmda salim
kontroliinden arag giivenligi, yakit ve-
rimliligi ve koordineli trafik sinyalleri-
ne; transit operasyonlar, paral yollarm
ve otoyollarm yonetiminden kaldirim
ve malzeme gibi altyapr ¢aligmalarina
uzanan oldukga kapsamli bir alan.
Lojistik sektoriindeki cevre standart-
larmin  devlet politikalar1 tarafindan
yukaridan asag olusturulmasi ve uygu-
lanmasi 6nemli. Yenilik¢i firmalarin iyi



uygulamalari benimsemesi gerekirken,
politika yapicilar ile sektoriin belirli
programlar etrafinda uzlagmasi gere-
kiyor.

Bu kapsamda her uluslararasi kuru-
mun ulagim kaynakli karbon salimlarim
azaltmak i¢in birbirine benzeyen ama
farkh ¢oziimler veya daha azimli hedef-
ler sunan stratejileri bulunuyor.
Ornegin, Birlesmis Milletler'in giincel
temel yaklagimlar;; nakliye talebinin
azaltilmasi, daha verimli enerjinin ve
cevre dostu ulagimin tegviki, ulagimm
verimliliginin artirlmast ve yeni tek-
nolojilerin  tamtilmasi gibi hedefleri
iceriyor. Bu dogrultuda desteklenen
uygulamalardan biri olan multimodal
tasimacilik, bir yolculuk boyunca bir-
birine bagl otoyollari, demiryollarin,
i¢ suyollarmi, limanlari, nehir limanla-
rim ve havaalanlarim birlegtirerek mal
ve yolcu tagima ihtiyaglarm optimize
ediyor. Cesitli ulagim araclarmin i¢ ige
gectigi bu aglar aym zamanda enerji ve
dogal kaynak tiiketimini de en aza in-
diriyor, diisiik gaz sahmlar ile tasima
operasyonlarmmn olumsuz gevresel ve
sosyal etkilerini azaltiyor.

Gectigimiz yil 6nemli siyasal ilerleme-
ler yasayan ve Avrupa Birligimin temel
politikast haline getirilmeye ¢aligilan
Avrupa Yesil Diizeni ise temiz arag
kullanimi ve alternatif yakitlara gegisi
saglayarak 2050’ye kadar ulagimdan
kaynaklanan salimlarda %90 oranimda
bir azalma hedefliyor. Bu hedef dog-
rultusunda ihtiyag duyulan 1 milyon-
dan fazla sarj ve yakit ikmal istasyonu,
Avrupa Komisyonu tarafindan destek-
leniyor ve finanse ediliyor.
Siirdiiriilebilir ulagtmm 6niindeki en
onemli engellerden biri, artan talebi
kargilamanm zorlugu. Biiyiiyen ekono-
milerin ulagim gibi altyap1 hizmetleri-
ne ihtiyac siirekli artiyor ve insanlar
gelirleri arttik¢a toplu ulagim yerine
hala sosyal statiiyii temsil eden 6zel
araclari segebiliyorlar. Artan enerji ve
kaynak titketimi de bunun beraberin-
de gelerek bir domino etkisi yaratmaya
baghyor: Artan trafikle beraber hava
kirliligi ve seragazi salimlan da artiyor,

boylece olumsuz saglik ve sosyal yan
etkiler yagamyor.

Bireysel tercihlerin yaninda kurumsal
ve siyasi engeller de séz konusu. Toplu
tagima sistemleri iizerine igbirlikleri ve
sektore aynlan kaynaklar, ozel araclar
i¢in yapilan yatinmlarm gerisine dii-
sebiliyor. Genel olarak siirdiiriilebilir-
lik standartlarmm eksikligi ve politika
yapicilarn isteksizligi politik bir engel
olarak gosterilebilir. Ancak toplumsal
hareketlerin ve sivil toplumun basksty-
la, sosyal ve gevresel sorunlar ¢ne alan
kapsayici ulagim politikalar olusturmak
¢ok da uzak degil. Bu dogrultuda tiim
aktorleri ve paydaglari toplumsal ve gev-
resel fayda cercevesinde isbirligine zor-
lamak temel yonelimlerden biri olmal.

Farkh Uygulamalar,

Farkh Yaklagimlar

Uygulama konusunda o¢ne ¢ikan or-
neklerden biri olan Barselona Kentsel
Hareketlilik Plam (UMP), sehirde bi-
siklet siiriiciileri ve yayalar etrafinda
sekillenen bir ulagim a1 planhyor.
2019 yihnda baglatilp 2024’¢ kadar
siirmesi hesaplanan plan, sehir mec-
lisi dahil olmak iizere ¢esitli siyasi ve
sosyal kurumlan da icine alarak pro-
jelerini katthmer bir sekilde gergek-
lestirmeyi amachyor. Hedeflenen siire
icinde Barselona’daki sehir ici ulagim
tamamen toplu ulagim etrafinda sekil-
lendirmek isteyen plan, kapsamhhg ve

kapsayicih@ ile farkim ortaya koyarak

Bogota'da Aracsiz
Pazarlar

Kolombiya'nin baskenti Bogota'da
1982 yilindan beri her pazar 120
km uzunluktaki otoyollar 07.00
ile 14.00 arasi ulasima kapatilyor.
7 milyonu agkin bir niifusa sahip
Bogotd'da ayrica ilk defa 24 Subat
2000 tarihinde sehrin tiim yollar
trafige kapatildi ve bu dlcekte bir
kent icin diinyada ilk aracsiz giin
ornedi oldu. Bu etkinlik, Bogotd
halki tarafindan dyle cok sevildi ki
bir referandumla her yilin subatin
ilk persembesinin aracsiz giin ilan
edilmesine karar verildi.

J

bir¢ok sehre de ilham kaynag oluyor.
Paris, Oslo ve Madrid gibi sehirler de
siirdiiriilebilirlik adma ara¢ yakitlan-
nm vergilerini yiikseltip dizel araclara
kat1 kurallar getirerek Avrupa’da kent
merkezlerini ara¢siz bolge haline ge-
tirmek i¢in cahgiyorlar. Aksi takdirde,
insanlarm yogun olarak yasadig1 veya
cahstigi kent merkezlerindeki yogun
ara¢ trafigi olan bolgelerde sicakliklar
dayanilmaz hale geliyor, insanlar egzoz
dumanmma dogrudan maruz kahyor ve

trafik de verimli bir ulagimi imkansiz
kliyor. Iklim krizinde kentlerin etki-
sinin yaklagik %70 paya sahip oldugu-
nu diisiiniirsek, bu durumun kiiresel
1simma kaynakli iklim krizinin etkilerini
azaltma konusunda da énemli bir adim
oldugu soylenebilir.

Hem insan sagh@ hem de ¢evre sagh-
g1 i¢in en faydal ulagim yolu olarak en
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Her uluslararasi kurumun ulagim kaynakl karbon salimlarini
azaltmak icin birbirine benzeyen ama farkli ¢oziimler veya daha
azimli hedefler sunan stratejileri bulunuyor.

basit siirdiiriilebilir ulagim ¢ziimlerin-
den biri yiiriime, digeri ise diinyanin
dort bir yaninda gittikge daha da popii-
ler hale gelen paylagim hizmetleri ile
bisiklet. Kontrolsiiz yaya gegitlerinde
yayalarm gegis iistiinliigiinii korumay
amaglayan Yaya Gegidi EDS sistemi
gibi akilli ulagim uygulamalari, yaya yol-
larmin ulagim kolayligin ve giivenligini
artirmayr hedefliyor. Danimarkamnin
Odense sehrinde kavsaklardaki trafik
1gtklarma uygulanan yagmur sensorleri
de yagmurda kalan bisikletcilere daha
uzun siire yesil 1g1k yakarak bisikletgi-
lerin yolculuk kalitesini artiriyor. Aym
zamanda 1993’te Norve¢'in Trondhe-
im kentinde Jarle Wanwik tarafindan
kurulan “Trampe bisiklet asansorii”
gibi bir kurulum, yaygmlastinlabilir.
Hatta Istanbul gibi “yedi tepeli” ve bol
yokuslu bir kentte bisiklet ¢oziimii de
olabilir.

Bununla beraber, toplu tagima sece-
nekleri de artiyor ve toplu tagima ula-
stm aglar1 genisliyor. Otobiis servisinin
gelistirilmis hali olarak kabul edilebilen
ve Tiirkiye'de de “metrobiis” olarak
bilinen Hizh Tasima Otobiis (BRT)
sistemi, var olan altyap: ile kullanila-
bilir olmasi ve metro gibi sistemlerden
daha ucuz olmasi sebepleriyle tercih
edilen uygulamalardan. Bu sistemin
iki 6nemli 6rnegi, Kolombiya bas-
kenti Bogotd’da 2000 yilhnda hizmete
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agilan bir proje ve Cin'in Guangzhou
kentinin yeni BRT a@1 sayilabilir. Gu-
angzhou agmda giinde 800.000 insan
tasinirken, Bogota’da ise BRT, 300
km’lik yaygm bisiklet yollartyla birbiri-
ne baglamyor. Zengin ve fakir mahal-
leleri birbirine baglayan bu aglar, aym
zamanda ulagimda sosyal adaleti de
saghyor. BRT, elbette ucuz olmasi ve
yapim siiresinin metroya oranla %20
daha kisa siirmesi sebebiyle de tercih
ediliyor. Ancak Kolombiya'da, halk ta-
rafindan agin kalabalik ve uzun bekle-
me siireleri yiiziinden protestolara da
maruz kaliyor. Tiirkiye’de de metrobiis
s6z konusu oldugunda aym sikayetler-
den bahsetmek miimkiin. Koronaviriis
ile beraber metrobiisle ulagim agin ka-
labaliktan dolay: tercih edilmedigi i¢in
kalabaligin azalmas: ve insanlarm 6zel
araclara yonelmesi de bir bagka sorun
alani. Bu haliyle metrobiisiin hem agi-
11 kalabalikhig hem de fosil yakitlarla
cahstigr icin iirettigi karbon salim se-
bebiyle kent olgeginde siirdiiriilebilir
bir toplu tagima ¢oziimii olup olmadig
tartigmal bir konu.

Diger bir énemli ve tartismal siirdii-
riilebilir ulagim pratigi ise, arag¢ pay-
lagim uygulamalar. BMW Grubu ve
Sixt SE ortakhigiyla kurulan ve birgok
Avrupa sehrinde toplu tagima ile en-
tegre edilen ara¢ paylasim program
DriveNow'mn tiim filosunun %20’sini,

ingiliz tasarim stiidyosu
Umbrellum tarafindan tasarlanan
Starling Crossing adli yaya

gecidi sistemi, yere goémiilii LED
1siklar ve nesne takip sistemleri
ile yola gercek zamanli sanal
isaretler koyabiliyor. Sistem hem
bisikletlileri hem de yayalari
taniyarak, tehlike olusturabilecek
durumlarda 6nceden uyari
amacli, duruma en uygun trafik
isaretlerini gdsteriyor.

Kopenhag'daki filosunun ise tamami-
m elektrikli araglar olugturuyor. Dri-
veNow bu servisi saglayan tek girigim
degil, bircok sehirde araglarm daha
verimli kullanilabilmesi ve ¢evreye
verilen zararlarm azaltilmast icin arac
paylasim uygulamalan tercih edili-
yor. DriveNow Genel Miidiir Nico
Gabriel'e gore, sirketin ve elektrikli
araclarin bagarisi i¢in sarj altyapismim
daha da hizh geniglemesi gerekiyor.
Ara¢ paylagim uygulamalar1 bagarih
olsa da, yaygin hale geldiklerinde toplu
tagimaya olan giiveni de diisiiriiyorlar.
Sierra Club, ara¢ paylaggm hizmetleri
olmasaydi Uber ve Lyft kullamcilarmim
%60 min toplu tagimayn, yiiriimeyi veya
bisiklete binmeyi tercih edecegini orta-
ya koyan bir ¢ahgma agikladh.

Gelecek Trendler

Daha siirdiiriilebilir bir ulagim i¢in ge-
lismekte olan bir¢ok uygulama da or-
taya ¢tkmaya bagladi. Bu gelismelerin
ortak noktalar1 ise ulagim altyapisii ve
sistemlerini derinden etkileyecek bir



teknoloji olarak yapay zeka kullanim
ve kaynak verimliligini artiran dijital
teknolojilerin destegi. Dijitallesme ve
ozerk yapay zekamn topladigr verilerin
analizi, karbon salim ve trafigin azal-
tilmasi gibi konularda degerli bilgilerin
edinilmesine yardimer olarak ulagimin
daha siirdiiriilebilir hale getirilmesine
de destek oluyor.

Yakin bir dsnemde popiilerlik kazanan
ve gelecekte daha sik kargilagacaginmz
e-scooter trendi, karbondioksit salimi-
n1 azaltma potansiyeline sahip olsa da,
tam tersi bir etki yaratabilecegi de ya-
pilan aragtirmalarda kamtlandi. Cenex
raporuna gore, efer e-scooterlar bisik-
let ve yaya yolculugunun yerini alirsa,
salmlart artirabilir. Buna ek olarak
e-scooterlara uygun bir yasal diizen-
leme getirilmedigi takdirde trafigi ve
yasam kalitesini olumsuz etkileme ih-
timalinin bulundugunu da ekleyen ra-
por, e-scooterlarm faaliyetinin devam
i¢in etkili bir yonetimi sart koguyor.
Buna ek olarak, alternatif enerjili ula-
stm araclarma bakis acist da degisiyor.
Teknolojinin  gelismesi ile beraber,
eskiden tagima kapasitesi diisiik, liiks
araclar olarak goriilen elektrikli ara-
balar; siirdiiriilebilirlik endiselerine
yamt vermeleri ve yeni tasarimlariyla
alternatif fonksiyonel araglar olarak
deger gormeye baglacdilar. Birkag yil
once Cin'de baglayarak hizla yayilma-
ya baglayan elektrikli otobiisler de bu
trendi destekliyor. HAlA bircok iilkede
diisiik olan elektrikli otobiis kullanim
oranlarmin ilerleyen yillarda artmas:
bekleniyor. Elektrikli otobiis modelini
ciddi bir sekilde takip eden iilkelerden
birisi olan Hindistan, Eyliil 2017°de
elektrikli araglara gecis i¢in hazirlanan
FAME programmin elektrikli otobiis-
lere de genigletme karar aldi. Himac-
hal Pradesh eyaleti, bu program saye-
sinde Hindistan’da uzun mesafede (51
km) elektrikli otobiis hizmeti veren ilk
eyalet oldu.

COVID-19
Seyahat ve ulagim sektorii, pandemi-
den en afir hasar alan sektorlerden

Yakin bir donemde popiilerlik
kazanan ve gelecekte daha sik
karsilasacagimiz e-scooter
trendi, karbondioksit salimini
azaltma potansiyeline sahip
olsa da, tam tersi olabilecegi
yapilan arastirmalarda
kanitlandi.

biri oldu. Avasant raporuna gore, hii-
kiimetlerin aldiklar1 énlemler, karan-
tinalar ve smirlarin kapatilmasi, hem
bireysel seyahatler i¢in hem de tedarik
zincirleri i¢in 113 milyar dolarn iize-
rinde bir ekonomik kayba yol agti.
COVID-19 salgimi ile daha siirdiiriile-
bilir bir diizene gegis umutlan yese-
rirken, siirdiiriilebilir ulagim agisindan
hem olumlu hem de olumsuz sonuglar
ortaya ¢ikti ve birgok sehirde farkh
trendler gozlemlendi: Bir yandan 6zel
ara¢ kullammina olan talep artarken ve
toplu tagimaya giiven azalrken diger
yandan bisiklet ve yiiriime segenekle-
ri de daha cazip hale geliyor. Ornegin
Istanbul’da, Mart aymin ilk ii¢ haftasmn-
da toplu tagima yolcu sayisinda yaklagik
%30'lik bir diisiis (2 milyondan fazla
yolcu) yasandh. Istanbul'da arag satis-
lan patlarken Paris gibi bir¢ok sehir-
de belediyenin de tegvikiyle baslatilan
bisiklet projeleri hayata gecti. Birlesik
Kralhk Ulagim Bakam Grant Shapps,
yesil ulagim devriminin tam zamani ol-
dugunu soyliiyor.

COVID-19 krizi, ulagim sektoriinde
daha giiclii altyap: sistemleri olugtur-
manin dnemini de gosterdi ashnda.
Bu baglamda otomasyon, krizlere karg:
daha dayamkl tagima sistemleri olus-

turmak agisidan iyi bir segenek.

Salgin siiresince bisiklet kullanimi,
yiiriimeyle birlikte en ¢ok tercih edi-
len ulagim yontemlerinden biri oldu.
Cin’in Wuhan kentinde karantina bo-
yunca 23 Ocak’tan 12 Mart’a kadar 2,3
milyon bisiklet yolculugu yapildi ve
bisiklete olan giivenin artt@ goriildii.
Bogota’dan Philadelphia’ya birgok bél-
gede yollar ara¢ ulagimina kapatilarak
bisikletlere acildi ve toplu tagimaya al-
ternatif olabilmesi i¢in bisiklet yollarmn-
da genigletmeler yapildi.

OECD COVID-19 Ulagim raporuna
gore, pandemi doneminde kontey-
ner tagmmacih@inda, 2019 yihna goére
%8,6'lik bir diisiis oldu. UzakDogu,
%17,5lik diisiisle en cok etkilenen
bolge olurken, Kuzey Amerika da %7
ile ikinci sirada geliyor. Pandeminin ve
diisiik talebin vurdugu sektirde, zaten
borg icinde olan biiyiik yiik gemileri
herhangi bir finansal destek gelmemesi
durumunda iflasin esiginde.

Havacilik sektorii de hem yolcu tagima
hem de kargo ugaklarinda %80 ora-
ninda bir diisiisle en agir darbe alan
sektorlerden biri. iklim degisikligine
olan etkileri nedeniyle tartigmal bir
sektor olan havacilikta, kriz sonrasm
finansal desteklerin ve pazar tesvikle-
rinin iklim degisikliginin azaltilmas: ve
sosyal refahm artinlmasi hedefleriyle
uzun vadede uyumlu hale getirilmesi
gerekiyor. BM Sivil Havacilik Orgiitii
(ICAO), pandeminin finansal zararla-
rimdan kurtulma ¢abalarmm karbonu
dengeleme ve siirdiiriilebilir ucak ya-
kitlarina gecis gibi hedeflerin oniine
gegmeyecegini soylese de ucus sek-
toriiniin ¢evre dostu ve siirdiiriilebilir
olmast igin alinmasi gereken ¢ok yol

var. O
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Dionori: “Pandemi Bize Multimodal Tasimaciligin
Daha Direncli Oldugunu Kanitladi”

UNECEnin COVID-19 sonrasi Avru-
pa'daki yiik tagimacih@mm egilimle-
riyle ilgili olarak tahminleri nelerdir?
Intermodal tagimacilik, suyollar1 veya
demiryollarn gibi secenekler tercih
edildigi i¢in karbon salimlarim azalt-
mak i¢in bir firsat olabilir mi?
UNECE, tiim i¢ ulagim yollaridaki
istatistikleri topluyor ve kendi web site-
sinde diizenli olarak yaymhyor.! Su anki
pandemi durumu, ulagim akiglarmim
gelecekteki modellerini tahmin etmeyi
biraz zorlagtirdh. Politika yapicilarm da
yardimiyla, COVID-19'a bagh ulagim
istatistiklerini takip etmeyi amagclayan
ozel bir kaynak hazirladik.2

Bu kaynaklardan gordiigiimiiz kadariy-
la, smurlardaki problemlerden dolay:
kara tagimacih@inm agir bir sekilde et-
kilendigi, tren ve intermodal yiik tagi-
macihinm pandemiye daha direncli
oldugu ortaya ¢ikti. En son intermodal
tagimaciha dair yapmig oldugumuz
atolyede de bu ulagim tipinin daha di-
rengli oldugunu tartigmugtik.® Bu vaka-
larm bazlarinda, bu avantajlar nede-
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niyle trafik karayolundan trene kaymug
ve demiryolunun karayolundan daha az
giivenilir oldugu seklindeki olagan 6z-
deyisi tersine ¢evirmigtir. Bu durumda,
siiriiciilerin ve lokomotiflerin sik sik s1-

nirlarda degistirilmesi gerektigi gercegi
-genellikle uluslararasi demiryolunun
gelisimini engelleyen ana unsurlardan
biri olarak tammlamr- sir &tesi trafik
i¢in neredeyse hicbir yeni éngoriiniin
gerekmedigi anlamma geldi. Bu, genel
olarak demiryolunda daha az yolcu ta-
simacih@ trafigiyle birlestifinde, inter-
modal demiryolu yiikiiniin verimliligin-
de artiga yol agmg oldu.

Karayolundan daha siirdiiriilebilir ula-
stim modellerine gecisi kolaylagtrmak
icin bu ivmenin korunmasi énemlidir.
f¢ suyollart bu degisimden aym sekilde
yararlanmamigtir. Bunun nedenlerini
belirlemek icin bu sektorde daha fazla
analize ihtiyag vardir.

UNECE, suyollarim tegvik etmek i¢in
caligtyor. Oncelikle Tiirkiye'deki su-
yollaryla ilgili herhangi bir caligmaniz

BM Avrupa Ekonomik
Komisyonu (UNECE)
Siirdiiriilebilir Ulagim
Departmani Ulasim

Aglar1 & Lojistik Boliimii
Miidiirii Francesco Dionori,
multimodal tasimacilik,
suyollar1 ve karayollari
tasimaciligryla ilgili verileri
ve siirdiiriilebilir ulasimin
gelecegine dair sorulari
EKOIQ icin yamitladi.

iBurcu GENG

bulunuyor mu? Bulunuyorsa suyolla-
rmin kullanim konusunda herhangi
bir éneriniz var mi?

UNECE, i¢ suyollan diizenleme ¢erce-
vesi iizerine 70 yildan fazla bir siiredir
caligtyor. Bu alandaki bir¢ok toplants,
ulagim yapilabilen suyollar olan iiye iil-
kelerin %75"ini ilgilendiren énemli an-
lagmalar da iceren ve sektor igin biiyiik
¢nemi olan toplantilar. Bu toplantilar
ve 100°den fazla 6nergeyle destekle-
nen anlagmalar, gemilerin kaydindan
kirlilige, isaretlerden sinyalizasyona
kadar sektorde bulunan her seyi sekil-
lendiriyor. Tiirkiye, i¢ suyolu tagima-
ahgmm yedi g¢ekirdek toplantismm
herhangi birinde sézlesme tarafi degil.
Tiirkiye’de ayrnica, UNECE bolgesi i¢in
birincil i¢ su tagimacihgi anlagmasi olan
Ana I¢ Su Yollart Avrupa Anlagmasi'nda
Tiirkiye'ye dokunan kiyr suyolu E-90
(ve E-90-02) disinda tamimlanan her-
hangi bir i¢ suyolu bulunmuyor.

f¢ suyollarmn kullanmmnm  daha da
yaygmlastinlmasiyla ilgili olarak, yilin
bagmda yaymlanan “Siirdiiriilebilir i¢



Su Tagimacihgmin {lerlemesi, Bagarisi
ve Gelecegi hakkindaki Dokiiman-
miz™, bir biitiin olarak bolge i¢in bir
dizi 6nemli tavsiyeyi vurguluyor:

B Modern, siirdiiriilebilir ve dayanikh
suyolu agmin gelistirilmesinde koordi-
nasyonu artirmak.

B ¢ su tagmaciligmmn verimliligini ve
giivenlifini artirmay: amaglayan saglam
bir diizenleyici ¢ergeve olugturmaya ye-
niden odaklanmak.

B i¢ su tagmacihiimin modal paymi
artirmak ve multimodaliteyi tesvik ede-
rek multimodal tagimacihk ve lojistik
zincirlerindeki entegrasyonunu gelistir-
mek i¢in stratejiler belirlemek ve uygu-
lamak.

B Cevresel zorluklarla daha iyi miica-
dele etmek i¢in filonun ve altyapmin
modernizasyonunu ve daha yesil sege-
neklerle degistirilmesini tegvik etmek.
B RIS (River Information Services —
Nehir Bilgi Servisi) ve diger bilgi tek-
nolojilerinin gelistirilmesini ve Avrupa
¢apinda uygulanmasini tegvik etmek.

B i¢ su tagmacilif sektoriindeki oto-
masyon, dijitallesme ve diger yenilikle-
rin geligimini tegvik etmek.

W {sgiicii piyasas: zorluklarmi PanAvru-
pa diizeyinde ele almak, sektorii daha
¢ekici hale getirmek ve gahiganlarn ha-
reketliligini artirmak.

 i¢ su tagimacihiinda emniyet, giiven-
lik ve siber giivenligi saglamak - Sek-
tore yonelik i¢c ve dig tehditlere karsi
koymak.

Karayolu ulagim siirdiiriilebilir ola-
bilir mi? Karayollari, smirlarda bek-
lemeyi azaltt@ i¢in e-CMR gibi
teknolojilerle ~ destekleniyor —ancak
karayollar yine de ulagim igin bir
segenek olmali mi? Ve bu kapsamda
UNECE, siirdiiriilebilir i¢ ulagim
saglamak i¢in hiikiimetlere neler tav-
siye ediyor?

Karayolu tagimacihimm pay iilkeler
arasinda bityiik farkhhklar gosteriyor.
56 iiye iilkemiz arasinda, elimizde veri
bulunan 42 iilkeden 33’iinde karayolu
tagimacihimin yiik payr %50 veya daha
fazla. Yolcular i¢in karayolu tagimaci-

ig1, veri bulunan tiim iilkelerde %80
veya iizerinde. Agikgasi goriiliiyor ki
karayolu tagimacihigs siirdiiriilebilirlik
denkleminin bir pargasi olmak zorunda.
Simir gecislerinde ve fiziksel temaslar-
da bekleme siiresini azaltan operas-
yonlarm dijitallesmesi umut verici bir
yoldur. Tiirkiye ile Iran ya da Tiirkiye
ile Giircistan arasida oldugu gibi diji-
tallegtirilmis “eTIR” sisteminin bagarih
pilot uygulamas®, giimriik memurlarn
ve kamyon siiriiciileri arasindaki fiziksel
temasi en aza indirerek viriis bulagma
risklerini azaltirken tedarik zincirleri-
nin sorunsuz g¢ahgmasm saglayabile-
cegini gostermistir. UNECE, eTIR'm
hizlandirlmig - uygulamasm  destekli-
yor. Ayrica “e-CMR” elektronik gon-
deri senetlerinin kullanimimi da tegvik
ediyoruz. Yonettigimiz CMR Konvansi-
yonu, yilda 1 milyar nakliye sézlegsmesi
diizenlenerek karayolu tagimaciigmin
sorunsuz islemesini sagliyor.

Daha 6nce belirttigim gibi intermodal
tasimacih@im daha verimli kullanimi da
bagka bir anahtardr.

Bagka bir yol da dogal olarak daha ¢ev-
reci yakitlara gecis. Normatif bir bakig
agistyla, ev sahipligi yaptigimz Arag
Yonetmeliklerinin Uyumu i¢in Diinya
Forumu kapsammda gelistirilen BM
Ara¢ Yonetmelikleri teknolojiden ba-
gimsizdir ve yakat hiicreleri dahil her
tiir yakitin giivenli bir sekilde konuglan-
dimlmasm saglar.

Karayolu ulagimimnm elektrifikasyonu
ise oniimiizde duruyor. Ulkeler ve ula-
stm endiistrisi i¢in biiyiik bir meydan
okuma olacak, ancak aym zamanda
firsatlar da getirecek. Son caligmala-
rimizdan biri, iiretilen tiim ara¢larm
%50’sinin elektrikli olmasi durumunda,
azaltilmig emisyonlar agisindan fayda-
lara ek olarak, UNECE bslgesinde 2,9

UNECE, Avrupa, Kuzey Amerika,
Kafkaslar ve Orta Asya'da 56 liye
devletten olusmaktadir. Bununla
birlikte, normatif faaliyetlerinin
bircogunun diinya ¢apinda bir
kapsami vardir. I¢ tasimacilik
alaninda BM'nin en yiiksek politika
yapici organidir, hava tasimaciligi
icin ICAQ ve denizyolu tagimacihigi
icin IMQ'ya esdederdir. Tiirkiye,
UNECE'nin kurucu tyelerindendir.

milyon, diinya ¢apmda ise 10 milyon
olmak iizere ek is yaratilabilecegini gos-
terdi. Aym cahsma, UNECE iilkeleri
toplu tagimaya yatirmmu ikiye katlarsa,
UNECE bolgesinde 2,5 milyon, diinya
capinda ise yaklagik 5 milyon yeni is ya-
ratilabilecegini ortaya koydu.

Son olarak, siirdiiriilebilirligin insa-
ni yoniinii de unutmayalim. Her giin
diinya vyollarmda hayatim kaybeden
3700°den fazla insanla, karayolu tagi-
macih@  siirdiiriilebilir olarak kabul
edilemez. Ashnda, karayolu kazalan
tiim  siirdiiriilebilir kalkinma giinde-
mini tehlikeye atiyor, gelismekte olan
iilkelerin yillik GSYH’sinin %2 ila 5’'ine
mal oluyor, okullara ve iiniversitelere,
hastanelere, suya ve sanitasyona erigim
ve iklim eylemine hayati éneme sahip
yatirnmlan engelliyor. BM Karayolu gii-
venligi sozlegsmelerinin sorumlusu ola-
rak, tiim iilkeleri bunlar kabul etmeye
ve uygulamaya ve yol giivenligini bir
oncelik haline getirmeye cagiryoruz.®

Karbon salimmin sebep oldugu hava
kirliliginin insan ve doga saghg iize-
rinde kotii bir etkisi bulunuyor. CO-
VID-19 bize, saghksiz hava kogsul-
larma siirekli maruz kalmanm daha
fazla 6liime neden oldugunu gosterdi.
THE PEP (Ulagim, Saghk ve Cev-
re Pan-Avrupa Programl) programu,
ulagim, saghk ve cevre konularmmn
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nedenlerini ve sonuglarm UNECE
ve WHO ortakhgyla iligkilendirmeyi
amaghyor. Programm getirdigi temel
kazanimlar nelerdir?

Ulagim, Saghk ve Cevre Pan-Avrupa
Program1 (THE PEP), UNECE ve
DSO (Diinya Saghk Orgiitii) iiye dev-
letleri tarafindan “Yesil, saglikh hare-
ketlilik ve herkes i¢in ulagim” saglamak
tizere ilgili sektorleri bir araya getirmek
iizere kurulmug bir girisimdir. THE
PEP bes oncelikli hedefi taahhiit etti:
B Cevre dostu ve saghkh ulagima yati-
rm yaparak siirdiiriilebilir ekonomik
kalkinmaya katkida bulunmak ve is ya-
ratmay tegvik etmek.

m Siirdiiriilebilir hareketliligi yonetmek
ve daha verimli bir ulagim sistemini tes-
vik etmek.

B Ulagimla ilgili seragazlar, hava kirli-
ligi ve giiriiltii emisyonlarim azaltmak.
W Saghkh ve giivenli ulagim yontemle-
rine yardimer olacak politikalan ve ey-
lemleri tegvik etmek.

B Ulagim sagh@ ve gevre hedeflerini
kentsel ve mekansal planlama politika-
larina entegre etmek.

THE PEP, ulagimmn siirdiiriilebilirligi-
ni iyilestirmeyi amaglayan politika giri-
simleri gelistirmek i¢in bu sektorlerden
iiye devletlerin temsilcilerini bir araya
getirmede ok bagarili oldu. Izlenen bir
dizi girigimin altim ¢izmeme izin verin:
- Avusturyamm liderliginde, kamu ve
ozel karayolu tagimacihigim daha verim-
li hale getirmek amaciyla eko-siiriig ko-
nusunda kilavuzlar geligtirmek i¢in bir
ortakhik kurulmustur. Test agamasimda,
kamyonlar ve otobiisler i¢in yakittan
%5-10 ve otomobiller i¢in %20’ye ka-
dar tasarruf saglayan baz ilging sonug-
lar ortaya koydu. Nihai yonergeler kisa
siire i¢inde yaymlanacaktr.

- THE PEP ayrica hem toplu hem de
ozel tagimacilikta elektrikli araglara ge-
¢isi tesvik etmeye galigtyor. Yaymlan-
mak iizere olan bagka bir ¢aligma, toplu
tagima hizmetlerinin ve ayrica elektrikli
araclarm kullaniminin nasil optimize
edilecegine dair iyi uygulama érnekleri
sunuyor.

- THE PEP, ozel ara¢ kullammmindan
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“Karayolu kazalari tiim siirdiiriilebilir kalkinma glindemini
tehlikeye atiyor, gelismekte olan iilkelerin yillik GSYH’sinin %2
ila 5’ine mal oluyor, okullara ve {iniversitelere, hastanelere, suya

ve sanitasyona erigsim ve iklim eylemine hayati oneme sahip
yatirimlari engelliyor”

uzaklagmay: daha da kolaylagtirmak i¢in
hareketlilik yonetimi girigimleri iize-
rinde de yogun bir sekilde ¢ahsti. Bu
cergevede, hareketlilik yonetiminde iyi
uygulamalari sunmak i¢in yakim zaman-
da bir ¢aligma yaymlandi. Bu ¢aligmada
ozel ara¢ kullaniminda uygun tegvikle-
rin kullamlmasiyla énemli azalmalarn
yapilabilecegi bir dizi senaryo vurgula-
nyor.”

Tiim bu girigimler, mevcut pandemi
durumuyla ¢ok alakali olmaya devam
ediyor. Bununla birlikte, THE PEP’in
siirdiiriilebilir ulagimin gelistirilmesin-
deki merkezi roliinii daha da giiclendir-
mek i¢in, iiye devletler “Yesil ve saglikh
siirdiiriilebilir ulagim icin ilkeler”in®
geligtirilmesi konusunda 6zel bir go-
rev giicii olugturmaya karar verdiler.
flkelerin amaci, iiye devletlere, mevcut
pandemi durumunu ve ayni zamanda
gelecek i¢in daha iyi bir ulagim sistemi-
nin en iyi nasil olusturulacagim da goz
oniinde bulundurarak, ulagtirma sekto-
riinii nasil yeniden sekillendirecekleri
konusunda rehberlik saglamak olacak.
Uye Devletler, gectigimiz aylarda zaten
ii¢ kez topland: ve ilkeler, tavsiyelerin

2020 sonuna kadar hazir hale getirilme-
si amaciyla geligtirilme siirecinde.

THE PEP kapsammdaki tiim bu fa-
aliyetler, Tiirkiye dahil iiye devletle-
rin énemli katthmmdan yararlanyor.
Programin kendisi Orta Asya ve Kuzey
Amerika’ya uzanan UNECE ve WHO/
Avrupa iiye iilkelerine agikken, bolge
digindaki iilkelerin gelistirilmis ve gelis-
tirilecek tavsiyeleri almasini engelleyen
higbir sey yoktur. O

Kaynaklar:

1 https://w3.unece.org/PXWeb/en & https://
www.unece.org/trans/main/wp6/infocards.
html

2 https://wiki.unece.org/display/DSOCIOT/
Data+Sources+on+Coronavirus+impact+on
+transport

3 https://swvww.unece.org/index.php?rid=54453
4 https://www.unece.org/index.php?id=53901
5 https://www.unece.org/?id=53693

6 http://Awww.unece.org/fileadmin/DAM/stats/
publications/2020/SDG _report_for_web.pdf
7 https://Awww.unece.org/trans/publications/
intermodal-transport/2020/mobility-
management-a-guide-of-international-good-
practices/doc.html

8 https://www.unece.org/?id=54409



“Ulasimdaki Emisyonlari Azaltmak I¢in
Toplum da Isin Icine Katilmali”

Istanbul Bilgi Universitesi Cevre, Enerji ve Siirdiiriilebilirlik
Uygulama ve Arastirma Merkezi Miidiirii Doc. Dr. Ayse
Uyduranoglu, tasimaciliktan kaynaklanan emisyonlar ile

miicadele etmenin kolay bir is olmadigini, bu miicadelenin

kararli ve toplumun da dahil edildigi planlar ve politikalar

ile yiiriitiilebilecegini soyliiyor.

j Bulut BAGATIR

Tagimacihk emisyonlari, tiim sera-
gazlarmm %]14’inii olugturuyor. Ka-
rayolu tagimacihgr 6zelinde konugur-
sak emisyonlarm azaltilmasi en basit
yontemle nasil gergeklegtirilebilir?
Bu alanda emisyonlarin azaltilmasina
dair engeller nelerdir sizce?

Ulagim sektorii i¢inde karayolu tagima-
ch@indan kaynaklanan seragazi emis-
yonlar, toplam seragazi emisyonlan
icinde onemli bir paya sahip olmakla
kalmiyor, aymi zamanda nispi artiglan da
birgok iilkede devam ediyor. Ornegin,
1990-2016 yillar1 arasinda Tiirkiye’de
ulagim sektoriinden kaynaklanan emis-
yonlar kiimiilatif olarak %236 civarinda
artt. Seragaz fiyatlandirma politikala-
rmm uygulandig Avrupa Birligi (AB)
iilkelerinde de artig trendini gérmemiz
miimkiin. AB 27 iilkesi ve Ingiltere
ortalama artigg aym donemde %26,1
olarak gerceklesti. Bana gore cevre
sorunlan ile miicadele etmenin yolla-
rmdan biri, niifusun kontrollii artmasi.
Ama bu yaklagim biraz distopik oldugu
i¢in kabul gormeyebilir. Bu tartigmay1
bir tarafa birakacak olursak, emisyon-
larm azaltilmasmda iki temel politika
mevcut: Birincisi ulagima olan talebi
azaltmak, ikincisi ise ¢evre dostu ula-
sim vasitalarmm kullanmmini artirmak.
Maalesef her iki politikanm da uygula-
nabilirligine iligkin sorunlar var. Ozel-
likle sehir niifusunun artmas1 ve gehir

simrlarinm geniglemesi ile ev, okul ve
isyerleri arasindaki mesafeler uzuyor.
Biitiin bu gelismeler ulagima olan ta-
lebin azaltilmasmda énemli bir engel
olugturuyor. Ayrica, hareketlilik en te-
mel insan ézgiirliiklerinden biri oldugu
i¢in talebi azaltmak yerine cevre dostu
ulagim modellerinin gelistirilmesi daha
onemli. Ancak bu politikanin uygulana-
bilirliginde de bagka sorunlar mevcut.
Siirdiiriilebilir ulagim dedigimizde yol-
cu ve/veya yiik bagina diigen emisyonla-
1 daha diisiik ya da sifir emisyonlara yol
agan, giiriiltii kirliligine neden olmayan
ulagim vasitalar1 aklhmiza gelmeli. “Bir-
lestirilmis ulagim” ya da “kombine ula-
stm”, AB’nin siirdiiriilebilir ulagim po-
litikalar: icinde éncelikli bir yere sahip.
Birlestirilmis ulagim, yiik tasimacihigim
kapsayan ve en az ikiden fazla ulagim
aracmin kullamldigi bir model. Tabii
bu iki ulagim araglarmm daha ¢ok ¢evre
dostu olmasi gerekiyor; deniz ve/veya
i¢ suyollan ve demiryolu tagimacihg
birlestirilmis ulagimda yer alan temel
tagimaciliktir. AB, karayolu tagimaci-
ligindan daha ¢ok bu ulagim araglarm
gelistirerek, yiik tagimacihginda tercih
edilmesini ve bu sekilde emisyonlarin
azaltilmasim hedefler.

Birlestirilmis tasgimacihifim, yiik tagima-
cihginda on plana ¢ikmasmm 6niindeki
en Onemli engel cografi ozellikler ve
altyapr yatinmlan. Her iilkenin cografi

-
|
|

olarak, 6zellikle i¢ suyollan ve deniz ba-
kimmdan aym firsatlara sahip oldugunu
soyleyemeyiz. Sahip olsalar dahi de-
miryolu aglarmm, i¢ suyollar ve deniz-
yollar ile baglantismin kurulmasi hem

zaman hem de kaynak meselesi. Yani
kisa désnemde bu altyapilarm saglanma-
st miimkiin olmayabilir. Bu yatirnmlarm
ilgili mevzuatlarda da yer almas: gere-
kir. lgili mevzuattan kastim ise, Biitce
Kanunu, mali ve kalkinma planlari.

Su ana kadar sehirlerarasi ve iilkele-
rarasi yiik tagimacihgmdan bahsettim.
Sehir i¢i yolcu tagimacihgmdan da bah-
setmem gerekir. Harcanabilir gelirin
artmast ile, otomobil sahibi olan hane
halklarmin sayis1 da artiyor. Sehir ici
ulagimda biraz énce bahsettigim talep
artigt sadece emisyon sorununa yol ag-
muyor, ayni zamanda trafik sikigikhig ve
giiriiltii kirliligine de yol agiyor. Trafik
stkigtkhginda siirme kogullan degistigi
(stk sik durulup, kalkilan siirme kogul-
larmdan bahsediyorum) i¢in daha fazla
yakit kullanihyor ve bu da daha fazla
emisyona yol agiyor. Sehirlerde ulagima
olan talebin azaltilmasindan ziyade, ki
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zaten bu uzayan mesafeler nedeni ile
miimkiin olmayacak, talebin 6zel arac-
lardan toplu tagimaciliga ve bisiklete
kaydirlmas: énemli. Bunun i¢in yeterli
altyapimizin olmasi gerekir. Toplu tagi-
ma araglarmin konforlu, dakik ve gii-
venilir olmast ¢ok dnemli. Yagadifimiz
salginda kisitlamalar kalkinca 6zel arag-
lar ile seyahat etmeyi tercih edenlerin
sayist artmigtir. Bunun nedeni de in-
sanlarin toplu tagima araglarmda kendi-
lerini yeterince giivende hissetmemesi
olabilir.

Benim ilgi duydugum ve iizerinde de
cahgtigim konulardan biri, sehir i¢i tra-
fik sikigikhigy fiyatlandirmasi. Diinyada
farkli gehirlerde farkh uygulamalan da
mevcut ama yeterli oldufunu séyleye-
mem. Politika yapicilarm duydugu en
onemli kaygilardan biri, toplum tara-
findan bu uygulamalarm kabul edil-
memesi. Politika yapicr olarak daha
once fiyatlandirmadigimz bir ekonomik
aktiviteyi fiyatlandirmaya kalktigimiz-
da, toplumun aklima genelde ilk gelen
politika yapicilarin kaynak arayisi i¢in-
de oldugu ve fiyatlandirma aracih
ile ¢oziilmeye cahgilan sorunlarm ba-
hane edildigidir. Bu ényarg, ézellikle
demokratik toplumlarda bir sonraki
secimlerde oy kaybi yagamamak iste-
yen politika yapicilar tarafindan da bu
uygulamalarm kabul gérmemesine ne-
den olur. Bu ényargimm agilmasmda
en onemli rol, tecriibeye ait. Ornek
vermek gerekirse, Stockholm sehir
merkezinde trafik sikigtkh@ ile miica-
dele etmek i¢in uygulanmas: planlanan
trafik sikigikhigh fiyatlandirmasma toplu-
mun destek verip vermedigini gormek
i¢in politika yapicilar referandum yapt
ve ¢ogunlugun planlanan uygulamaya
destek vermedigini gordiiler. Bu sonu-
ca dayanarak fiyatlandirma politikasim
daimi olarak hayata ge¢irmeden 6nce
yedi ay siiren bir deneme uygulamasi
yaptilar. Bu siire sonunda yeniden re-
ferandum yaptiklarinda ¢ogunlugun fi-
yatlandirma politikasma bu kez destek
verdigini gordiiler. Toplumun destegi-
nin artmasmin nedeni ise, bu sistemin
gercekten ise yaradifim gormesi. Bir
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“Emisyonlarin azaltilmasinda
iki temel politika mevcut:
Birincisi ulagima olan talebi
azaltmak, ikincisi ise ¢evre
dostu ulagim vasitalarinin
kullanimini artirmak.
Maalesef her iki politikanin
da uygulanabilirligine iliskin
sorunlar var”

diger deyisle cevre kalitesinin giiriiltii
ve hava kirliligindeki azalmasma bagh
olarak iyilestigini bire bir tecriibe et-
meleri. Trafik sitkigikh@imdaki azalma,
bu bahsettigim olumlu gelismelere yol
acti. Ayrica bu sistemin uygulanmast ile
elde edilen gelirin, toplu tagimacihgn
daha da iyilestirilmesi i¢in kullanilmas,
Stockholm halkmin ényargilarimin gide-
rilmesinde 6nemli rolii var. Yine ¢arpici
bagka bir 6rnek Milano’dan verilebilir.
Milano, hava kirliligi ile miicadele et-
mek i¢in sehir trafigine ¢ikacak araglan
emisyon ozelliklerine gore siniflandirds.
Bu smiflandirma diginda kalan araclar
trafige ¢rkmadi@y igin dogal olarak trafik
stkigtkhigr azaldi. Bu uygulamayr trafik
stkigtkhig  fiyatlandirmasma  gevirmek
i¢cin bu sehirde de referandum yapil-
di. Milano halkmin ¢ogunlugu olumlu
tecriibelerine dayanarak referandumda
evet oyu verdi.

Sorunuzun cevabm 6zetleyecek olur-
sam, tagimacihktan kaynaklanan emis-
yonlar ile miicadele etmek kolay bir
is degil ancak kararh ve toplumun da
dahil edildigi planlar ve politikalar ile
miimkiin. Hem yolcu hem de yiik ta-
stmacih ile ¢evre dostu alternatif ula-
sim araglarma yatirim yapilmasi emis-
yonlarin azaltilmasinda énemli bir role

sahip.

COVID-19 kurtarma paketlerinin
nasil “yesil” olacag halen tartigihyor.
Ulagim sektorii de enerji sektoriiyle
birlikte, 6zellikle havayolu tagimaci-
higmm COVID-19 nedeniyle biiyiik

bir darbe aldigim diisiiniirsek, bu pa-
ketler, deyim yerindeyse “vermeden
almak” istiyor. Tiim bu tartigmalarin
igerisinde nasil bir orta yol bulunabi-
lir sizce?

Maalesef ekonomide ¢ok sik yetersiz
degerlendirme yapiyoruz. Kisa dénemli
kar ve kazang odagimiz, siirdiiriilebilir
politikalar gelistirmemizin éniindeki en
biiyiik engellerden biri. Halbuki orta
ve uzun vadeli planlar sonucunda karar
alabilsek her sey ¢ok farkh olur. Kisa
vadede karh olan kararlar, orta ve uzun
vade icin gecerli olmayabilir. Temeli
fosil yakitlara dayanan higbir kurtarma
paketi “vesil” olamaz. Bir énceki soru-
nuza verdigim cevabi da dikkate alarak
diyebilirim ki yolcu ulagimmda da de-
niz yolu ve/veya demiryollarmm tegvik
edilmesi énemli. Burada siibvansiyon-
lar devreye girebilir. Bilet fiyatlarmin
bir kisminin devlet tarafindan kargilan-
masi, artan talebin kargilanabilmesi ve
giivenli bir ulagimin saglanmasi. Unut-
mayalim, diinya bircok nedenden otiirii
krizler dénemine giriyor. Bunu gériip
ulagim politikalarmm da ona gore se-
killendirilmesi gerekir. Ulagim sektorii
i¢cinde belli bir tagimacih@in kurtanl-
masi yerine, sektoriin tamaminm nasil
daha siirdiiriilebilir hale getirilebilecegi
tartisilmali.



Diisiik karbon ekonomisine gegiste
ulagim sektoriiniin doniigiimii olduk-
¢a onemli. Tiirkiye elektrikli araglar
konusunda adim atarak iiretime bas-
layacagim duyurdu. Elektrikli araglara
verilen tegvikler size gore yeterli mi?
Daha genelde Tiirkiye’deki ulagim sek-
toriine yonelik vergilendirme ve tegvik
sistemini nasil degerlendirirsiniz?

Ben elektrikli araglar tartigmasia biraz
temkinli yaklagan biriyim. Elektrikli
araca verilen tegvikten daha cok arka
planda neler yagamlabilecegine ba-
kilmas: gerektigini diigiiniiyorum. Bu
konuda ilk dikkate almmasi gereken
elektrigi hangi kaynaktan {irettigimiz
sorusudur. Tiirkiye’de elektrik iireti-
minde kémiiriin payi, hala yiiksek olup
kullamlan tiim kaynaklarin %37 ’sine te-
kabiil ediyor. Dogalgazin pay ise, 2019
yilnda %19’dur. Hem kémiir hem de
dogalgaz, karbon igerdiklerinden do-
layr seragazi emisyonuna yol acarlar.
Elektrikli araglarm kullandi@r elektrik,
karbon igeren kaynaklardan iiretildi-
gi siirece sadece yerel hava kirliligi ile
miicadele edebilirsiniz. Yani elektrikli
araclar kullanildiklar: yerde yerel hava
kirlilifine yol agmaz. Bu, elektrikli
araclarin sagladig1 bir avantajdir. Temiz
Hava Hakk: Platformu tarafindan yeni
yaymmlanan “Kara Rapor 2020: Hava

Kirliligi ve Saghk Etkileri” isimli ra-
por, bu konuda garpiar bilgiler igeriyor.
Ornegin, Istanbul 2017 yilindan beri
hava kirliligine bagh en yiiksek 6liim-
lerin gerceklestigi sehir. Arag sayisi ve
araclardan ortaya ¢ikan emisyonlar, bu
kirlilikte 6nemli bir paya sahip. Ama
kiiresel 1smma sorunu ile de miicadele
etmek istiyorsak elektrikli araglar bize
yeterince yardimer olmayacak. Kiiresel
1sima, emisyonlarin nerede olduguna
degil ne kadar arttima bagh olarak
ortaya ¢ikan bir sorun. Séylemeye ¢a-
Listigim sey, trafikteki elektrikli arag
sayisi artirirken, elektrik iiretiminde
de bagta giines ve riizgar olmak iize-
re vyenilenebilir enerji kaynaklarmin
paymu artirmak gerekir. Yenilenebilir
enerji kaynaklarma hidrolik kaynaklar
dahil etmek istemiyorum. Bu, benim
i¢in biraz tartigmali bir konu. Tiirkiye,
2030 yilna kadar elektrik iiretiminde
yenilenebilir kaynaklarm paym yilhk
olarak %1 artirmay1 hedefliyor. Ama
ben, bu oranin ¢ok yetersiz oldugunu
ve HES'lerden iiretilecek elektrigin bu
hedefin i¢inde yer almamas: gerektigini
diisiiniiyorum. Bir an énce kémiire da-
yal biiyiimeye son vermemiz gerekir.
Siirdiiriilebilir ulagimm yolu buradan
geciyor. Sonrasmda elektrikli araclara
verilen tegvikler hakkinda konusabiliriz.

COVID-19la birlikte ulagimin  siir-
diiriilebilirligi yeniden tartigilmaya
baglandi. Ozellikle Tiirkiye gibi gelig-
mekte olan iilkelerin hizh kentlesme-
sinde altyapiy: iyilegtirmek i¢in alinan
kararlar ve yapilan ¢ahgmalarm; ulagi-
mm gelecekteki enerji yogunlugunu
ve beraberindeki emisyonlarn belir-
leyecegini diisiiniirsek siirdiiriilebilir
ulagimin saglanmas i¢in neler yapila-
bilir?

Siirdiiriilebilir ~ ulagim
fikirlerimi 6nceki sorularimzi cevap-
landirirken verdim. Ama sadece yeni
fiyatlandirma politikalarimdan ve alt-
yapi yatinmlarindan bahsetmek yeter-
siz. Halihazirda var olan tasit vergileri
(birinci el satiglarda hem Katma Deger
Vergisi hem de Ozel Tiiketim Vergisi,
ikinci el satiglarda Ozel Tiiketim Vergisi
ile yillik olarak édenen Motorlu Tagit-
lar Vergisi) yeniden yapilandimlabilir.
OECD, bu vergileri “vesil vergi” ola-
rak simiflanciriyor. Ancak Tiirkiye’deki
uygulamalarin bu siiflandirma icinde
yer almasi imkénsiz. AB iilkeleri, bu
vergileri 6zellikle Tagit Ahm Vergisi ile
yillik vergileri, araglarm emisyon 6zel-
liklerine goére yeniden yapilandirarak
sanayiye de neyi iiretmesi gerektigi ko-
nusunda sinyal veriyor. Neticede talep,
arz1 sekillendirebiliyor. Benim ¢evre
sorunlarmm  ¢oziimii ile ilgili siirekli
soyledigim sey, efer tiiketici, iiretici
ve politika yapicilar arasmda bir muta-
bakat olmazsa bu sorunlarm ¢oziimii
cok zordur. Mutabakattan kastim ise,
politika yapicilarin fiyatlandirma politi-
kalarini uygulamay planlacdiginda bunu
toplumu cezalandiracak sekilde degil,
ona cevre dostu alternatifler sunacak
sekilde uygulamas. Bir de toplumda bu
sorunlara kargi farkindalik olugturarak
onlarn ¢oziimiin bir parcasi olmaya da-
vet etmelidir. Bilgi Universitesi adma

konusundaki

meslektasim Doc. Dr. Serda Selin Oz-
tiirk ile yaptigimiz bir aragtirmada kar-
bon vergisine ¢ocuklu hanelerin daha
fazla destek verdigini gordiik ¢iinkii
¢ocugunuz varsa gelecek ve bu sorunlar
hakkinda kaygimiz da vardir. Bu neden-
le farkindahk ¢ok 6nemli. O
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“Turkiye’deki Arac Vergileri Emisyonlara Dayandirilmali”

The International Council on Clean Transportation
(Uluslararasi Temiz Ulastirma Konseyi-ICCT) Direktorii

Dr. Peter Mock, Tiirkiye’nin diinyadaki en etkili arac
vergilendirme sistemlerinden birine sahip oldugunu
ancak sistemin aracin emisyonlarina degil, diger teknik

parametrelerine dayandigini belirtirken, “Bu degismedikce
cevresel tesvikler saglanamaz” diyor.

i Bulut BAGATIR

Karayolu tagimacihgindan kaynakla-
nan emisyonlarm azaltilmasim tegvik
etmek admma temeldeki en basit ¢o-
ziimler neler?

Ulagim sektoriinden kaynaklanan se-
ragazi emisyonlarmin azaltilmas: igin
onerilen yaklagim “Kagmmak, De-
gistirmek, Gelistirmek” olarak amhr.
Kac¢mmak ile miimkiin oldugu siirece
seyahat edilmemesi tavsiye ediliyor.
Bu, herkesin farkli yerlerden bir ara-
ya gelecegi bir toplanti yerine video
konferans ile toplantmin gergeklesti-
rilmesi demek. Degistirmek ise, miim-
kiin oldugunca gevre dostu bir ulagim
yolunu se¢gmek anlamma geliyor. Or-
negin ucak yerine trenle gitmek. Ve
son olarak, gelistirmek, 6rnegin fosil
yakitla calisan araglar kullanmak yerine
elektrikli araclara gecerek teknolojiyi
olabildigince daha fazla gelistirmek
anlamina gelir. ICCT’de teknolojileri
gelistirmeye odaklanmyoruz. Buldugu-
muz en iyi uygulama ¢oziimii ise dii-
zenleme. Avrupa Birligi (AB), zorunlu
CO, standartlarm belirleyerek su anda
yeni araglardaki emisyon seviyelerini
diisiirmede ve elektrikli araclarm pazar
paymi artirmada ¢ok bagarih.

Yeni bir aragtrma karantinalarm
seragazi emisyonlar1 iizerindeki et-
kisinin olduk¢a az oldugunu ortaya
koydu. Ulagim yéniinden bu déneme
dair sizin gozlemleriniz neler?

COVID-19 siirecinde ulagtirma mo-
dellerinin nasil degistigi hakkinda ko-
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nugmam, bu konuda uzman olmamam
nedeniyle dogru olmaz. Séyleyebilece-
gim sey, yeni araba kayitlarmm biiyiik
olgiide azaldigr. Ornegin Avrupa’da
2020'nin ilk yarisida, 2019'un ilk ya-
nsma kiyasla %43’liik bir diisiis var.
Ancak arag kayitlarmda yeniden giiclii
bir artiga tanik oluyoruz ve yil sonuna
kadar, gecen yila benzer yeni arag kayit
seviyelerine ulagilacagim  diisiiniiyo-
rum.

2019’da yaptigimiz bir ¢alisma, Tiir-
kiye’deki 16 yagindan biiyitk binek
araglarm, toplam karbondioksit emis-
yonunun yaklagik %401 iirettigini
ortaya koydu. Cahgmanmzda OTV ve
MTV sisteminin diizeltmesini one-
riyorsunuz. Nasil bir degisiklik ya-
pilmas: gerekiyor ve bu degisiklikler
emisyonlarin azaltilmasma nasil yar-
dima olabilir?

Tiirkiye, diinyadaki en etkili arag vergi-
lendirme sistemlerinden birine sahip.
Ancak bu sistem gu anda aracin emis-
yonlarma degil, diger teknik paramet-
relerine dayaniyor. Bu nedenle cevre-
sel tegvikleri saglayamaz. Tiirkiye su
ana kadar pek ¢ok iilkenin benimsedigi
yaklagimu izlerse ve bir aracin vergisini
emisyonlarina dayandirirsa, bu, Tiir-
kiye'deki diisiik emisyonlu araglarm
pazar paymm artmasma yardim ede-
bilir. Bunun yam sira hem cevre hem
de Tiirkiye otomotiv endiistrisinin re-
kabet giiciinde pozitif yansimalarn da
gorebiliriz.

Yol gosterici olmasi adina diinyadan
bu konu hakkinda iyi érnekler vere-
bilir misiniz?

Avrupa’da, yeni araba kayitlari arasinda
elektrikli araclarn ortalama pazar pay:
2019'un baglarmda %3 iken 2020nin
ilk yanisinda %8’e ¢ikti. Yil sonu itiba-
nyla ve gelecek yil da elektrikli arag
pazar paymm Avrupada %10-15%e
yiikselecegini tahmin ediyoruz. Bu
bagarmm altinda yatan baghca sebep,
arag iireticileri i¢in AB ¢apinda belir-
lenen CO2 hedefleri ve aym zamanda
ulusal diizeydeki tasit vergilendirme
tegvikleridir.

Bu konudaki en iyi uygulama 6rnegi,
vergilendirme tegviklerinin elektrikli
araclarin pazar paymim %26 olmasina
neden olan Isvectir. Aym zamanda
hiikiimet vergi miikellefleri tarafin-
da herhangi bir gelir kaybi yagamach
ciinkii elektrikli araglara yonelik tes-
vikler, yiiksek emisyonlu araglar icin
daha yiiksek vergilerle dengeleniyor.
Biz buna bonus-malus sistemi diyoruz.
Fransa, Isve¢'teki kadar giiclii olmasa
da, benzer bir sisteme sahip ve elekt-
rikli aracglarm su andaki %91uk pazar
paym da diisiinecek olursak oldukea
bagarih. O



Ulasim Sektorunun Karbonsuzlastirilmasi igin
Finansmanin Artirilmasi Gerekiyor

Ulasim sektorii su anda
kiiresel iklim hedeflerini
karsilamaya yakin degil,
ancak bunu miimkiin
kilacak teknolojilerin cogu
halihazirda gelistirilmis
durumda. Fakat
siirdiiriilebilir, dayanikl
ve hizla karbondan
arindirilmis bir ulagim
sistemi olusturmak

icin bu teknolojilerin
uygulanmasin ve
yayginlastirilmasini biiyiik
Olciide hizlandirmamiz

ve yeni arastirmalar icin
finansmani artirmamiz
gerekiyor.

_iRichard BETTS, KPMG
Stirdiiriilebilirlik Direktdéri

COVID-19dan énce, kiiresel sera-
gaz1 emisyonlar her yil yaklagik %1 ora-
ninda artiyordu ancak 2019°da herhangi
bir artis gozlenmedi. Enerji verimlili-
gindeki énemli kazanimlara, biyoyakit-
larm kullaniminin yayginlagmasina ve
elektrikli ara¢ kullaniminin artmasina
ragmen ulagim, yenilenebilir enerji
paymm en diisiik oldugu enerji sek-
torlerinden biri olmaya devam ediyor.
Geride biraktigimiz yilda ulagim kay-
nakli kiiresel enerji ihtiyacinm biiyiik
¢ogunlugu (%96,7) hala petrol ve petrol
iiriinleriyle kargilanirken, geri kalam ise
biyoyakitlardan (%3) ve yenilenebilir
elektrikten (%0,3) karsilandi. COVID
oncesi dénemde, ulagim faaliyetlerin-

den kaynaklanan seragazi emisyonlari,
enerji kaynakh emisyonlarin yaklagik
%25'ini olusturuyordu. Bu oran, CO-
VID sonrast olagan is senaryosuna gire
baska sektordeki karbonsuzlagma faali-
yetleri nedeniyle daha da artig gistere-
bilir. Agikca goriinen su ki, iklim degi-
sikligine karg1 savagi insanlarm davranig
seklini degistirmeden kazanamayiz.

Giincel aragtirmalar, COVID-19’un
beraberinde getirmis oldugu kisitla-
malardan en cok etkilenen sektorlerin
en ¢ok kisitlama ve yasak uygulanan
sektorler oldugunu gosterdi. Ornegin,
pandemi déneminde deniz ve kara
tasimacihi@ faaliyetleri %50 azaldi' ve
emisyonlarin da bu dogrultuda gectigi-
miz yila gére %8 diigmesi bekleniyor.?
Emisyonlardaki bu benzeri goriilme-
mis azalma biiyiik 6l¢iide gegici olacak
ciinkii sektorde yapisal bir degisiklik
olmazsa, viriis etkisini yitirmeye bas-
ladiginda hiikiimetler, isletmeler ve
insanlar pandemi sirasmda kaybedilen
zamani telafi etmek ve pandeminin
ekonomik etkisini en aza indirmek is-
teyecekler. Gegmiste yaganan kiiresel
krizlerden yola ¢ikarak, pandemiden

sonra emisyonlarda arayr kapatacak
oranda artig gozlenme riski oldugunu
da soyleyebiliriz. 2008-2009 resesyo-
nunun ardndan, ekonomiyi kismen
canlandirmaya yonelik yatinm prog-
ramlarinin ¢ogunun karbon yogun en-
diistrilere yonelmesi nedeniyle, emis-
yonlar sadece bir yilda %6’lik rekor bir
oranda artig gostermisti.?

COVID-19 sonras1 uzun vadeli etkiler
agisindan, saglk endiseleri insanlarm
toplu tasima yerine ozel arabalan ter-
cih etmesine neden olabilir ve bu da
ulagim emisyonlarmin artmasimna ne-
den olabilir. Ote yandan, daha fazla in-
sanin diizenli olarak uzaktan caligmaya
devam etmesi ve daha fazla etkinligin
online olarak gergeklestirilmesi gibi
onemli kars1 egilimlerin yaygmlagmas:
da muhtemel. Bununla birlikte, daha
gevreci ve yesil bir toparlanma siireci-
ne yonelik bazi cesaret verici isaretler
de var. Buna sadece bir 6rmek vermek
gerekirse, AB'nin Yesil Yeni Diizen
ve COVID-19 Kurtarma Paketi (750
milyar euro) biiyiik 6lciide yesil bir
toparlanma siirecini miimkiin kilmaya
odaklaniyor.
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Karayolu Ulasim

2050 yilna kadar, yollardaki arag say1-
s ikiye katlanacadi ve kamyonlarm
hala yiik trafiginin yaklagik %60 1m
olugturacadr tahmin ediliyor. Toplu
taggmanin  karbonsuzlagtirilmasi icin
onemli firsatlar olsa da, karayolu arac-
larmdan kaynaklanan emisyonlar bii-
yiik ol¢giide azaltmazsak, kiiresel iklim
hedeflerine ulagamayacagiz.

Elektrikli Araclar

Ulagimda elektrigin daha yaygin olarak
kullamlmasi, 6zellikle elektrik bilesi-
minde yenilenebilir kaynaklarm yiik-
sek oranlara ulagtigy iilkelerde, sektor
emisyonlarim biiyiik slciide azaltabilir.
Dolayisiyla elektrikli araglar, icten yan-
mali motorlu araglardan yapilar geregi
daha verimli olduklar i¢in, yenilenebi-
lir elektrigin sektore niifuz etmesi ve
onemli nihai enerji tasarrufu potansi-
yelini artirabilir.

Elektrikli arag pazari hizla biiyiiyor:
Yollardaki elektrikli binek otomobil
sayisi, bir énceki yila gére %40 arta-
rak 2019°da 7.2 milyona (Cin’de 3,4
milyon) yaklagti ve éniimiizdeki beg yil
icinde elektrikli arag sayismin 30 mil-
yona ulagmasi bekleniyor.* Yeni arag
satiglarinda elektrikli ara¢ secimi, ozel-
likle geligmis ekonomilerde giderek
daha yaygin hale geliyor. 2019’da Nor-
vecteki elektrikli arac satiglant %557Tik
bir pazar payma ulagh.” Bununla bir-
likte pandemi, benzeri goriillmemis bir
ekonomik dalgalanma yaratti ve giincel
raporlar, Avrupa’da devam eden giiglii
bityiimeye ragmen, elektrikli arag satig-
larmda kiiresel bir yavaglama oldugunu
gosterdi.® Elektrikli araclara yonelik
uzun vadeli egilim kagimlmaz goriin-
se de, i¢inde bulundugumuz dénem
sebebiyle kisa vadede bu artig hizinin
yavag seyretmesi miimkiin.

Elektrikli araclarm artigma, Latin
Amerika’daki ilk elektrikli otoyol da da-
hil olmak iizere karayolu tagimacihim
elektrikli hale getirmeyi kolaylagtiran
sarj altyapisima yapilan yatinmlar eglik
ediyor.” 2019°’da Londra, havayr daha
fazla kirleten araclar icin ek iicretler
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“Gegmiste yasanan kiiresel krizlerden yola ¢ikarak, pandemiden
sonra emisyonlarda aray1 kapatacak oranda artig gozlenme
riski oldugunu da soyleyebiliriz. 2008-2009 resesyonunun
ardindan, ekonomiyi kismen canlandirmaya yonelik yatirim
programlarinin ¢cogunun karbon yogun endiistrilere yonelmesi
nedeniyle, emisyonlar sadece bir yilda %6’lik rekor bir oranda artig
gostermisti”

uygulayan bir ultra diisiik emisyon
bolgesi (ULEZ) olusturdu. Hem elekt-
rikli araglar hem de biyoyakit temelli
ulagim tegvik etmeyi amaclayan diger
bir dolayh politika ise karayolu tagima-
ch@inda fosil yakitlarm yasaklanmasi.
2019°da hem Irlanda hem de Isvec,
2030’a kadar yeni benzinli ve dizel
araglarin satigim yasaklamayi planladi-
gim duyurdu. Nitekim 2019'un sonun-
da, igten yanmal araclan 2050 yilina
kadar veya dncesinde yasaklamay1 he-
defleyen diizenlemeler en az 18 iilkede
yiiriirlige girdi.®

COVID-19’a ragmen Tesla, gectigimiz
giinlerde art arda dordiincii geyrekte
kar kaydetti.® Buna ek olarak, gecen ay
Tesla, bir 6nceki y1l kendisinden yakla-
stk 30 kat daha fazla otomobil satma-
sina ragmen Japon otomotiv iireticisi
Toyota'yr geride birakarak 300 milyar
dolarlik piyasa degeriyle diinyanm en
degerli otomobil iireticisi oldu. Eles-
tirmenler Tesla ve elektrikli aracla-
rm, gercek durumundan fazla deger-
lendigini iddia ederken, destekgiler

Teslanin sadece bir otomobil iireticisi
olmadi@in, aymi zamanda bir pil gelis-
tiricisi, giines teknolojisi sirketi, yazi-
lim gelistiricisi ve her seyden énce bir
teknoloji sirketi oldugunu vurguluyor.
Gergekten de, endiistrinin  gelecegi
gibi goriinen siiriiciisiiz otomobillerin
kapsaml bilgi isleme giicii gerektirdi-
gi ve otomotiv giivenligi, verimliligi ve
rahath@imin yeni seviyelere erismesinin
anahtan gibi goriindiigii i¢in Tesla, bir
otomotiv teknoloji sirketi olarak dijital
bir gelecek i¢in kendini iyi konumlamg
goriiniiyor.

Pek ¢ok sirket elektrikli arag filolarna
geciyor ve elektrikli araclara gecisi hiz-
landirmaya odaklanan EV100 girigimi
su anda 80°den fazla iiye sirkete sahip."”
Elektrikli araglarm 6lgegini biiyiitmek
i¢in bir¢ok zorluk hala gegerliligini ko-
ruyor olsa da, karayolu tagimacih@mda
elektrik  kullanimmin  yayginlagmas,
sebekeye dengeleme hizmetleri sagla-
yarak giines PV ve riizgar enerjisinin
entegrasyonunu kolaylagtirma potansi-
yeline sahip. Aractan sebekeye sistem-



ler (V2G) heniiz emekleme asamasinda
olsa da birgok sirket bu yeni teknolojiye
yatirim yapiyor.

Elektrikli araclar disinda karbonsuz-
lagtirma  stratejileri  toplu  tagimay:
elektrikli hale getirmeyi, daha fazla
yiiriimeyi ve bisiklete binmeyi tesvik
etmeyi ve yakit verimliligi ile daha iyi
emisyon standartlarmin yam sira yeni-
lenebilir enerji kullanimin artiran arag
teknolojisi ve yakatlari icermeli. Ulagim
sektoriindeki yenilenebilir enerji kay-
naklan icin baghca firsatlar arasinda;
geleneksel yakatlarla  harmanlanmg
biyoyakitlarm kullanimi, biyometanla
cahigan altyapi, akiilii elektrik ve figli
hibrit araglar ile yenilenebilir hidro-
jen ve elektro yakitlarm kullanimi da-
hil olmak iizere ulagim yontemlerinde
elektrigin kullaniminin yayginlagmasim
gosterebiliriz.

Dahasi, gergek zamanh bilgi saglayan
yeni dijital teknolojiler de toplu tasi-
may1 daha cekici hale getiriyor. Akilh
telefon uygulamalari arag paylagimim
kolaylagtiriyor. Cevrimigi platformlar
ulagtirma hizmetlerinin arz ve talebi-
ni eglestirmek icin yeni yollar yarati-
yor ve bunlarm tiimii artan verimlilik
ile emisyonlan diigiirme potansiyeline
doniisiiyor. Bununla birlikte elektrikli
scooterlar ve bir istasyona kilitlenmesi
gerekmeyen paylagimh bisikletler gibi
yeni ulagim araglarim da gérmeye bag-

ladik.

Deniz Ulagim

Denizcilik sektorii su anda neredeyse
tamamen fosil yakitlara dayanirken,
kiiresel enerji titketimi kaynakli CO,
emisyonlarmin  yaklagik  %2’sinden
sorumlu. Bununla birlikte, 2019'da
Uluslararast Denizcilik Orgiitii, Ocak
2020’den itibaren daha kati enerji ve-
rimliligi hedeflerinin yam sira yeni ya-
kit ve emisyon standartlar belirledi.”
Meveut  motorlarda  kullamilabilen
LBG gibi biyoyakitlar veya diger ye-
nilenebilir bazh yakitlara ek olarak,
deniz tagimacih@inda riizgar ve giines
enerjisini dogrudan kullanma imkam
da bulunuyor. Yakin zamanda amon-

“Denizcilik sektorii su anda
kiiresel enerji tiiketimi
kaynakli emisyonlarin yaklasik
%2’sinden sorumlu. Ancak
sektor, Ocak 2020’den itibaren
daha kat1 enerji verimliligi
hedefleri ile yeni yakit ve
emisyon standartlari belirledi”

yag1, yenilenebilir elektrikle iiretme
potansiyeline sahip bir nakliye yakit
olarak kullanmak i¢in denemeler de

baslad.

Hava Ulagimm

Havacilik, kiiresel enerjiyle ilgili Co,
emisyonlarinin yaklagik %2,5’ini olus-
turuyor. 1990-2019 salgin 6ncesi do-
nemde yolcu-kilometre bagma emis-
yonlarda %50’den fazla diisiis olmasina
ragmen (yakit verimliligi iyilestirme-
leri nedeniyle), hava tagimacihig igin
kiiresel talep ve hava yolculugundan
kaynaklanan emisyonlar pandemi ki-
sitlamalarina kadar lzla artti. Son za-
manlarda, Fransa'da hava yolculugunu
caydirmak igin yeni vergiler gibi hava-
cithigm karbonsuzlastinlmasina yardim-
c olacak bazi politikalar gelistirildi.'
Havacihk yenilenebilir
yakitlarm kullamminda kiigiik olgekli

sektoriinde

ilerleme gozlenmeye baglandi ve son
dénemde bazi havayollar1 ugaklarda
biyoyakit kullanma hedeflerini agik-
lach. Ancak biyoyakit olarak, marjinal
arazide vetistirilen gida disi biyokiit-
leden yapilan ikinci nesil biyoyakitlar
kullamlmali. Aksi takdirde biyoyakitlar,

ormansizlagmadan kaynaklanan artan
emisyonlar ve artan gida fiyatlan gibi
dolayl: riskler tagiyor.

Havacilikta elektrik kullanimma olan
ilginin artmasima ragmen, simdiye ka-
dar bu kapsamda sadece dronelar veya
kiiciik yolcu ugaklan gelistirildi. Baz
sirketler de hidrojenle ¢ahgan elektrikli
ucaklar1 aragtiryor. Su anda, havacilik
ve denizcilik sektorlerinin karbonsuz-
lagtirllmas i¢in ¢ok sayida teknik zor-
luk ve yasal engel bulunuyor.

Genel olarak, ulasim sektorii su anda
kiiresel iklim hedeflerini kargilamaya
yakim degil ancak bunu miimkiin kilacak
teknolojilerin ¢ogu halihazirda geligtiril-
mis durumda. Fakat, siirdiiriilebilir, da-
yanikh ve hizla karbondan armdilmig
bir ulagim sistemi olusturmak icin bu
teknolojilerin uygulanmasim ve yaygin-
lagtirlmasini biiyiik 6lciide hizlandur-
mamiz ve yeni aragtirmalar i¢in finans-
mant artirmamiz gerekiyor. O
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“Emisyonlarin Azaltilmasi icin Elektro

Hareketlilik Ekosistemi Gelistirilmeli”
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Kiiresel sicaklik artisini 2 derecenin altinda sinirlandirmak icin ulasimdan kaynaklanan
emisyonlarin mevcut durumunun acilen degistirilmesi gerekiyor. Bu degisimi saglayacak
yontemlerin en 6nemlisi, elektrik ve hidrojenin diisiik karbonlu iiretimine yatirim yapan
ve siirdiiriilebilir ulasim ilkelerini uygulayan entegre bir elektro hareketlilik ekosisteminin

gelistirilmesi.

é7Dr. Gigdem Gorek 0ZTAS, Kentsel Gelisim ve Erisilebilirlik Yéneticisi, WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir
Sehirler / Tugge UZUMOGLU, Cevre Miihendisi, WRI Tiirkiye Siirdiiriilebilir Sehirler

insan kaynakh emisyonlarmn azaltil-
mast, siirdiiriilebilir kalkinmanm des-
teklenmesinde énemli bir role sahip.
Insan kaynakh emisyonlar da hava
kirleticileri ve seragazlan olarak ikiye
ayrihyor. Bazi emisyonlar ise hem se-
ragaz1 hem de hava kirleticisi kapsami-
na giriyor. Hava kirleticilerinin yerel
mevzuat ve politikalara; seragazlarmm
ise iklim degisikligi etkisi nedeniyle
kiiresel anlagmalara ve vergilendirme
sistemlerine tabi olmasi; gectifimiz
yillardan itibaren insan kaynakh emis-
yonlara iligkin kiiresel kaygiy1 artik se-
ragazlarma yonlendirdi.
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Seragazi emisyonlarmin yaklagik dort-
te birine ulasim sektorii sebep oluyor
ve bu oran da giderek yiikseliyor. Ge-
reken énlemler alinmazsa, 2050 yilina
kadar sadece ulagimdan kaynaklanan
seragazi emisyonlarmm, toplam sera-
gazi emisyonlarmm  %50’sini  olustu-
racagr ongoriiliiyor. Fosil yakit olan
petroliin en ¢ok bilinen iiriinii olan
benzinin, diinya genelinde kullanimi-
nm yansmdan fazlasi ulagim amach.
Kiiresel ulagim kaynakli emisyonlarm
%72’si ve 1970-2010 yillar arasindaki
emisyonlardaki artigin %80’i karayolu
ulagimindan kaynaklaniyor. Uluslarara-

st Enerji Ajansi'min (IEA) “Enerji Tek-
nolojisi Perspektifleri 2012” raporuna
gore, giiclii politikalar olusturulmadig
miiddetce, karayolu ulagimi kaynakh
yakit kullammmin 2010-2050 yillar
arasinda iki katina ¢rkmasi bekleniyor.
Kiiresel sicakhk artigmi 2 derecenin
altimda siirlandirmak i¢in ulagimdan
kaynaklanan emisyonlarin mevcut du-
rumunun acilen degistirilmesi gereki-
yor. Bu degisimi saglayacak yontemle-
rin en 6nemlisi, elektrik ve hidrojenin
diisiik karbonlu iiretimine yatirm ya-
pan ve siirdiiriilebilir ulagim ilkelerini
uygulayan entegre bir elektro hareket-
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lilik ekosisteminin gelistirilmesi. TEA,
2030 yilma kadar tiim karayolu ulagi-
mmin en az %20’sinin elektrikli olmasi
gerektigini soyliiyor. Ayrica, elektrikli
araglarin (iki ve ii¢ tekerlekli araglar,
ozel araclar, hafif ticari minibiisler,
otobiisler, kamyonlar ve digerleri dahil
olmak iizere akiilii elektrikli, sarjli hib-
rit ve yakit hiicreli araglar) 2030 yilinda
kiiresel ara¢ satiglarmm %35’ini temsil
etmesi gerektiginin alti giziyor.
Tiirkiye’de de diinya genelinde oldugu
gibi ulagimda en yiiksek paya karayolu
ulagimi sahip. Tiirkiye'deki karayo-
lu ulagimindaki en biiyiik pay ise 6zel
araclara ait. Tiirkiye'de 2016 yihinda
yeni 0Ozel araclarm %47si benzinli,
%350’si dizel yakith olmak iizere da-
gihm gosterirken, elektrikli ve hibrit
araglan iceren alternatif yakith aracla-
rm payt %1'in altinda. Bununla birlik-
te, Tiirkiye’de benzinli araglarm yerine
dizel araglarn sayisiimn artacagi tahmin
ediliyor. Ote yandan Berlin, Londra ve
Paris gibi bazi biiyiik Avrupa sehirle-
ri ise, yiiksek oranda dizel araclardan
kaynaklanan ve solunum organlarim
tahris eden nitrik asit ile miicadele
etmek i¢in dizel ara¢ yasagi baglatti.
Ornegin, Almanya’da dizel otomobil
satiglart 2017°de %41,3 iken 2018’in ilk
yarisinda %31,1’e diistii.

Elektrikli araglar alternatif yakith arag-
larm igerisinde ayricalikh konumda.
Ozellikle Avrupa Birligi (AB) ve Cin’de
elektrikli araglara ¢ok daha fazla yati-
rim yapilmasi planlaniyor. Tiirkiye’deki
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“Tirkiye’de 2016 yilinda yeni
ozel araclarin %47’si benzinli,
%50’si dizel yakitli olmak {izere
dagilim gosterirken, elektrikli
ve hibrit araclar1 iceren
alternatif yakith aracglarin payi
%1’in altinda. Bununla birlikte,
Tirkiye’de benzinli araclarin
yerine dizel araclarin sayisinin
artacagi tahmin ediliyor”

elektrikli 6zel araglarm sayis1 2019'da
1169 adetti. Orta vadeli biiyiime senar-
yosu goz dniinde bulundurularak yapi-
lan hesaplara gore bu saymm 2030°da
yaklagik 1 milyona ulagmas: ve ulagim-
daki paymm %6 olmas: bekleniyor.
Seragazi emisyonlar ile trafik sikigik-
Ligmin azaltilmasi ve saghkh bir gehir
ortammnm saglanmasi i¢in 6zel arag kul-
laniminm yerini toplu ulagimm almas:
gerekiyor. IEA'nin 2012 yilna ait toplu
ulagim tiirleri olan metrobiis, hafif rayh
ve metro sistemlerinin yatirm maliyeti,
CO, emisyonlar ve yolcu kapasitelerine
gore kargilaghrma caligmasi ise toplu
ulagim tiirleri arasindaki parametrelerin
farkhiliklarim goz dniine seriyor.

Ulagim sektorii emisyonlara katlada
bulunmaya devam edecek. Ancak iklim
degisikligini azaltmak, hava kalitesini
artirmak, saglikli ve yasanabilir sehir-
ler sunmak icin ulagim altyapisinin,

operasyonlarmin ve hizmetlerinin ge-
listirilmesi gerekiyor. Buna 6érnek ola-
bilecek bazi ¢ahgmalar ise su sekilde
siralanabilir:

B Dogru kentsel planlamanin ve yaya-
lar, bisikletliler, otobiisler, hafif rayh
sistemler igin altyapmin gelistirilme-
sinin; yolcularm ulagim tiirii segimi
iizerinde biiyiik etki yarattigmin kav-
ranmas,

B Hareketlilik hizmetlerine daha fazla
erigim saglanmas,

B Alternatif yakitlarin ve temiz aragla-
rn tegvik edilmesi,

W Bisiklet, ara¢ ve yolculuk paylagim
sistemlerinin gelistirilmesi,

B Hava kirliligini ve trafik sikigkligim
azaltmak icin yerel ulagim politikala-
rmm  gelistirilmesi (Ornegin; diigiik
emisyon bolgeleri uygulamasi, dizel
arag ve eski ara¢ kisitlamalan, alternatif
yakitl ara¢ satm ahminda vergi indiri-
mi vb.),

B Karayolu tagimacih@ paym azalta-
rak, denizyolu ve demiryolu tasimaci-
ig1 payim artirarak yiik ve yolcu tagi-
macithgmda ulagim tiirlerinin dengeli
kullanimimin saglanmasu,

B Ulagim tiirleri arasmda kargilagtir-
mali yolcu ve yiik tasima maliyetlerinin
daha iyi analiz edilmesi.

Geligmekte olan iilkelerin luzh kent-
lesmesinde altyapiy1 iyilestirmek igin
alinan kararlar ve yapilan caligmalar;
ulagimin gelecekteki enerji yogunlugu-
nu ve beraberindeki emisyonlar belir-
leyecegi icin biiyiik 6nem tagryor. O
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“Elektrikli Ara¢ Donlisimu Sosyal
ve Ekonomik A¢idan Bircok Fayda

Sagliyor”

Her ne kadar bircok soruya neden olsa da Tiirkiye elektrikli

arac iiretimi icin yola koyuldu. SHURA Enerji Doniisiimii
Merkezi Direktorii Dr. Deger Saygin ise, elektrikli araclar ile
doniisiimiin, sosyal ve ekonomik acidan bircok fayday: da

birlikte getirebilecegini belirtiyor.

iDr. Deger SAYGIN, SHURA Enerji Doniisimii Merkezi Direktdrd

Diigiik karbonlu bir ekonomiye
geciste ulagtirma sektoriiniin - donii-
siimii anahtar role sahip. Bu geg¢isin
iki ayagin ise enerji verimliligi ve ye-
nilenebilir enerjiyle entegre olarak
elektrifikasyonla déniisen bir ulagtir-
ma sektorii olusturuyor. Igten yanmal
motorlu araclara kiyasla elektrikli arac-
lar yenilenebilir enerji kaynaklarmdan
iiretilen elektrigi kullanarak hem ulas-
tirma hem de elektrik sektoriine fay-
da saglarken, aym zamanda kilometre
bagima da daha enerji verimli seyahat
imkéni sunuyor.

Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakam Fatih
Dénmez’in Temmuz ay1 sonunda yap-
mis oldugu agiklamalarda Tiirkiye’de
2030 yilma geldiginde 1 ila 2,5 milyon
elektrikli aracm yollarda olacagr 6ngo-
riilityor. Planlama ise her 10 arag i¢in bir
sarj noktas: olarak 2030 yilinda yaklagik
250 bin adet kamuya agik sarj noktas:
olugturulmas: yoniinde. SHURAmin
2019 yrhnin Aralik ay1 sonunda yayimla-
mus oldugu “Tiirkiye ulagtrma sekto-
riiniin doniisiimii: Elektrikli araglarm
Tiirkiye dagitim sebekesine etkileri”
adl ¢ahigmasina gore ise Tiirkiyenin
elektrik dagitim gebekesi 2030 yilina
kadar 2,5 milyon elektrikli araci sisteme
entegre edebilecek kapasiteye sahip.
Aymi galigmanin sonuglarma goére bu
ancak sebeke yatinmlarmm devam et-
mesi, elektrikli araclarm sarjinm sebe-
keye etkisini en aza indirecek saatlerde
sarj aliskanliklarini destekleyecek akilh
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sarj mekanizmalan ve elektrik fiyatlan-
dirma stratejileri ve diger enerji piya-
sas1 diizenlemelerinin gelistirilmesi ve
sarj noktalarmm boélgesel dagilimmmn
optimum sekilde planlanmasiyla miim-
kiin olacak.

SHURA'nin aym ¢ahigmasma gore 2,5
milyon elektrikli ara¢ Tiirkiye’nin 2030
yilindaki toplam binek ara¢ stokunun
neredeyse %10una tekabiil edecek.
Bu seviyeye ulagilmas: i¢in 2030 yilinda
satilan her iki aragtan birinin elektrikli
ara¢ olmasi gerekiyor. Peki bu satigla-
rm gergeklesmesi COVID-19 déne-
minde yavaglayan diinya ekonomisi ve
otomotiv sektdriindeki gelismeler dog-
rultusunda miimkiin mii? Uluslararas:
Enerji Ajansinm Mayis ay1 ortasmda
yayimlang oldugu arastirmaya gore y1-
I ikinci yansinda kiiresel seviyede bi-
nek arag satiglariim artmasiyla birlikte,
ilk yaridaki ara¢ satiglarmin ge¢mis yil-
lara kayasla biiyiik ol¢iideki diisiisii de
dengelenmis olacak. Buna ragmen yil-
lik ara¢ satig rakammin bu y1l sonunda
2013 yithndan beri ilk defa 80 milyonun
altinda kalmasi bekleniyor. Elektrikli
araglar i¢in yeni tasarlanan modellerin
sayisindaki artig ve arag satiglarini des-
tekleyen farkli tegvikler sayesinde 2020
yilinda toplam arag satiglan icerisinde
elektrikli araclarin oranmm %3’e ¢ika-
rak rekor seviyeye ulagmasi bekleniyor.
Bu sayede diinyada kullanilan toplam
elektrikli ara¢ sayismm da 10 milyona
yaklagacad diisiiniiliiyor.

Ulkemizde de elektrikli ara¢ satigla-

rinda benzer gelismeler s6z konusu.
Tiirkiye Elektrikli ve Hibrit Araclar
Platformu TEHAD m Temmuz aymda
agiklach istatistiklere gore bu yihn ilk
yarisidaki 100% elektrikli ve plug-in
hibrit arag¢ satiglar gegmis yillara gére
artarak devam ediyor. Elektrikli araglar
ile baglayan diinya ulagtirma sektoriin-
deki doniigiime Tiirkiye'nin de katil-
mas, iilkenin hizla biiyiiyen ulagtirma
sektoriinden  kaynaklanan karbondi-
oksit salimlarmin azaltilmas1 agisindan
bityiik énem arz ediyor. Tiirkiye nin
elektrik bilegeni igerisinde pay1 artma-
ya devam eden giines ve riizgar gibi
yenilenebilir enerji kaynaklari da bu
doniisiim i¢in ¢ok biiyiik bir firsat su-
nuyor.

Diger yandan elektrikli araclar ile do-
niigiim, sosyal ve ekonomik a¢idan bir-
¢ok diger faydayr da birlikte getiriyor.
Ornegin, elektrikli araglar ulagtirma
sektoriiniin gehirlerde neden oldugu
hava kirletici salmlarmm azaltilma-
sia ciddi oranda katlkida bulunarak
cevre ve yagam kalitesinin artmasima
onemli olgiide yardimer oluyor. Ayri-
ca Tiirkiyenin 2022 yilmdan itibaren
yerli iiretim elektrikli araglar piyasaya
siirecek olmasi mevecut sanayi kapa-
sitesinin  gii¢lendirilmesinin yaninda,
iilkenin ekonomik aktivitelerinin cesit-
lendirilmesi ve istihdamm artirlmas:
agismdan da onemli stratejik faydalar
sunuyor. O



“Pandemi, Sokaklarimizi, Mahallemizi ve Hayat Tarzimiz

Sorgulamak icin Benzersiz Bir Firsat”

Siirdiiriilebilirlik icin Yerel Yonetimler (ICLEI) ag1
biinyesinde diinyanin dort bir tarafinda ulagim alaninda

calismalar yapan EcoMobility’de Siirdiiriilebilir Hareketlilik

kidemli uzmani Tu My Tran, kentler icin siirdiiriilebilir
ulasim konusundaki goriislerini EKOIQ’ya anlatti.

i Burcu GENG

COVID-19 pandemisiyle, halk sagh-
g1 konusunda oldukea kritik bir siireg
yagtyoruz ve en ¢ok konugulan tema-
lardan biri hava kirliligi. Kentlerde
ise ana kirleticiler araglar. Pandemi,
kentlerdeki ulagimi nasil etkiledi?
Siirdiiriilebilirlik i¢in Yerel Yonetim-
ler (ICLEI) ag1 bu konuda ne gibi ¢a-
higmalar yiiriitiiyor?

ICLEL
kinmaya adamg 1750°den fazla kent,

kendini siirdiiriilebilir kal-

bolge ve kasabadan olusan kiiresel bir
ag. Siirdiiriilebilir Hareketlilik prog-
ramu i¢in, biz EcoMobility ve EcolLo-
gistics Inisiyatifleri olarak yer aliyoruz
organizasyonda. Bu kurumlar entegre
edilmis, sosyal olarak kapsayici ve cev-
re-dostu hareketliligi sirasiyla insanlar
ve ticari mallar i¢in tegvik ediyor.
Pandemi ashinda goriinmez olam gorii-
niir kildi. Hava kirliligi ise biraz daha
simgesel; biiyiik kentlerde masmavi
ve temiz gokyiiziiniin goriinebildigi
etkileyici fotograflart hepimiz gordiik.
Bu bize trafik sikigtkhigina ve hava kir-
liligine mahkum olmadigimz1 goster-
di. Aragtirmalar, aym zamanda hava
kirliliginin enfeksiyonun yayilmasiyla
dogrudan baglantih oldugunu da kanit-
ladh. Bu daha temiz teknolojilere uyum
saglamak ve insanlarin nasil hareket et-
tigine yonelik bir kez daha diigiinmeye
baglamamiz i¢in 6nemli bir sebep.
Aymi kentlerde
kamu alaninm farkh kullanimlarm da

zamanda, insanlar

deneyimledi, insanlar igin sokaklarm

ve komgulugun 6nemi bir kez daha
anlagildi. EcoMobility'nin  yiiriimeyi
ve bisiklete binmeyi, toplu tagimayi,
paylagimer hareketliligi ve yesil araglan
onceliklendirme konsepti, duruma hig
bu kadar uygun olmamigti. Pandemi
kentlerin ulagim sistemlerinin ne kadar
kirilgan veya direncli oldugunu goste-
rirken, miicadele alanlarmdaki firsat-
lar da gozler éniine serdi. Paris, Lima
ve Bogota gibi diinyanin farkli yerle-
rinden birgok kent bisiklet aglar1 igin
uygulama planlarma iz verdi. Filipin-
ler’deki Pasig Sehri de, diger kentler-
de hizh bir gekilde uygulanan ve ¢ogu
gegici statiisiinde olan pop-up bisiklet
yollar gibi pilot projeleri deneme firsa-
ti1 yakaladi. Toplu ulagim sebekeler,
hijyen 6nlemlerine hizhca uyum sag-
layabilme kapasitelerini kamtladilar.
Kent merkezlerindeki toplu ulagim ve
kent i¢i yiitk tagimacih@, “kapanma”
sirasinda ¢aligmak zorunda olanlan ve
temel ihtiyag malzemelerini tagimak
i¢in gerekli olan esas hizmetlerden ol-
duklarini kamitladilar.

Kentlerde ulagimin gelecegini nasil
goriiyorsunuz? Kentlerde siirdiiriile-
bilir ulagim nasil bagarilir? Ozellikle
gelismekte olan iilkelerde, siirdiiriile-
bilir ulasitm konusunda ne tiir firsat-
lar var?

Pandemi, sokaklar gibi kamusal alanla-
r1 nasil kullanacagimiz konusunda yeni
bir biling yaratti. ise gidip gelmekten

kagmarak uzaktan bircok seyin yapila-
bilecegini, kargo ve yiyecek teslimat-
larmin rahath@ma inanmak gibi seyleri
bize gosterdi. Pandemi, kent ici yiik
tagimacihiginda bir artisa neden oldugu
i¢in kentsel planlamada daha iyi kent

latiyor. Aym zamanda toplu tagimanin
giivensiz gibi algilanmasi dolayisiyla,
ozel araglarla ulagimdaki artis genel
olarak yiiriiyiisten bisiklete, oradan
da motorlu araglara dogru yasanyor.
Bir¢ok toplu ulagim sebekesi, “kapan-
ma” sebebiyle biletlerde %50 ile %80
arast diigiis yasandifim bildirdi. Top-
lu tagima, kentlerin belkemigi oldugu
i¢in kitle ulagiminda giiveni tekrar inga
etmek ve ¢ogunlukla en kirilgan olan
niifusa hizmet veren bu servisin des-
teklenmesi esastir. Temassiz bilet 6de-
mesi ve dijitallesmenin diger formlar
gibi veri ve teknoloji destekli iyilestir-
meler de temel bir rol oynuyor.

Siirdiiriilebilir hareketlilik plan1 ve
azmi olan kentlerin, acil durumu yo-
netme konusuna daha hizhi adapte

oldugu ve daha hazirhikh oldugu goz-
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“Caligmalar, birgok kent
yolculugunun 5 ile 10km
arasinda oldugu icin motorize
ulasimdan aktif hareketlilige
dogru degisebilecegini
gosteriyor. Yiiriiyiis ve bisiklet,
ulasimin en stirdiiriilebilir,
esit, saglikli ve direncli
modelleridir”

lemleniyor. Pilot bélgeler veya hiz-
landimlmig uygulamalar, giiclii politik
taahhiit, kaynak ayirabilme ve kendini
adamig galisanlar sayesinde miimkiin
hale geliyor. Gelismekte olan iilkelerin
kentleri i¢in en biiyiik miicadele kayit
dis1 ulagimdaki saglig1 ve giivenligi sa3-
lamak ve iyilestirmek olacak. Diger bir
firsat ise yiiriiyiis ve bisiklet ile ifade
edilebilir. Calismalar, bircok kent yol-
culugunun 5 ile 10 km arasinda oldugu
icin motorize ulagimdan aktif hareket-
lilige dogru degisebilecegini gosteri-
yor. Yiiriiyiis ve bisiklet, ulagimin en
siirdiiriilebilir, esit, saglikh ve direncli
modelleridir. Ne yazik ki, cogu zaman
smirl fondan ve yetersiz altyapidan
mustaripler.

Peki sizce bu pandemi ulagimdaki ali-
silagelmis yollan degistirebilecek mi?
Gelecegi tahmin etmek imkansizken
ve su anki durumumuz siirekli degi-
sirken, entegre, sosyal olarak kapsayi-
c1 ve gevre-dostu hareketlilikleri takip
etmenin ileriye doniik izlenebilecek en
iyi yol oldugunu diisiiniiyorum. Insan-
lar, trafik sitkigikhigi olmayan kentleri
kesfetti. Ozellikle Avrupa'da ve Ku-
zey Amerika'da otopark alanlarinm ve
sokaklarm restoranlar i¢in bahgelere
veya kaldirimlarm oyun alanlarma do-
niigiimiine tanik oldular. Ilerlemenin
oniindeki soru bu sebeple, daha iyiyi
nasil inga edebiliriz olmah. Diger bir
deyisle, kriz sirasinda benimsenmis
gegici kurallar yerine kentler tasarim-

la nasil daha siirdiiriilebilir ve daha
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direncli yapilabilir? Pandemi, sokakla-
rimizi, mahallemizi ve hayat tarzimiz
yeniden diisiinmek icin ve meydanlar
ve sokaklar gibi kamu alanlarmi nasil
kullanmamiz1 sorgulamamz igin bize
esi goriilmemis bir firsat sundu. Ozel-
likle kentlerde, alan yetersizligi, hava
ve giiriiltii kirliligi veya oliime sebebi-
yet veren arag kazalan gibi nedenlerle
daha fazla araca tahammiil giiciimiiz
yok. Ulusal hiikiimetlerin destegiyle,
ilerici kentler kaldirimlan ve bisiklet
yollarmi genigletmek ve toplu tagimaya
giiveni yeniden kazandirmak i¢in bir-
¢ok plan hayata gegirdiler.

EcoMobility'nin  yayimladigr ~ Citi-
esSHIFT raporunda, Cin, Uganda
ve Hindistan’m alti kentinde ulagim
aligkanlhiklar1 6l¢iilmiig. Bunlar farkh
yapilara sahip iilkelerin kentleri. Bu
deneyimlerde ¢evre-dostu siirdiiriile-

bilir ulagim saglarken ne gibi zorluk-
larla karsilagtimiz?

Siirdiiriilebilir ve ¢evre dostu bir ula-
sim sistemi bir gecede gergeklestiri-
lecek bir mucize degil, devam eden
azimli bir 6grenme ve dogru kararlar
verme siirecidir. Bu, geligmis ve ge-
lismekte olan iilkelerdeki tiim kent
tiirleri i¢in gegerlidir; hem az niifuslu
hem de asin niifuslu olanlar i¢in. Citi-
esSHIFT projesi, kentlere siirdiiriile-
bilir hareketliligi artirmak i¢in 6lgme,
degerlendirme ve harekete ge¢me
adma yararh bir arag¢ olan EcoMobility
SHIFT + programimm benimsemeleri
ve gelistirmeleri i¢in destek ve ortaklar
arast degigim firsatlan saglar. Kentlerin
etkili uygulama igin bilingli kararlar al-
masma yardime olur.

Kentlerde esit erisim ve hareketlilik
i¢in gerekli faktorleri kolaylagtirmanin
yolu, entegre bir kentsel ve arazi kulla-



nimu ile iyi tasarlanmug hareketlilik hiz-
metlerine ve altyapiya yatirnm yapmak
i¢in gorev yapan iyi bilgilendirilmig bir
yonetim yapisindan geger. Bu proje
ise ti¢ ana egilimi belirliyor. Birincisi,
ulusal hiikiimetlerin vizyonunun ye-
rel degisimi tegvik etmesi. Hindistan
ve Cin'de, ulusal hiikiimet cercevesi,
ornegin finansman ve yonergeler sa3-
lamasi yerel degisiklikleri miimkiin
kildi. Ancak 6zellikle Uganda’da, Jinja
ve Entebbe uydu kentleri her zaman
ulusal planlara hakim degildiler. Ayri-
ca yerel diizeyde bagarih bir uygulama
i¢in daha giiclii teknik ve mali kapasite
gereklidir.

Ikincisi, yeni teknoloji yeni firsatlar ya-
ratabilir, aym zamanda bozulmalara da
sebep olabilir.

Toplu tagima hizmetleri, dijital biletle-
me ve bilgi sistemleri ile yapilan farkh
seyahat modellerinin arasmda gercek-

“ICLEI Tiirkiye’deki kentlerin genel yogunlugunu da incelemis.
Bunun sonucu olarak plansiz megapoller, ulasimda dahil
siirduriilebilir kent kalkinmasi i¢in bir problem olusturuyor.
Ustelik bir diger 6nemli konu ise Tiirkiye’nin Paris Anlagmasi’ni
imzalamamaktaki direncini olusturuyor”

lestirilen entegrasyon cahgmalari ve
teknolojiyle iyilegtiriliyor. Verimli bir
toplu tagima sistemini saglamak igin
yapilanlar, gelismekte olan iilkelerde
kent yoksullarmin yararlanabilmesi igin
daha yogun olarak gergeklegtirilmeli.
Ornegin, Uganda'da ii¢ yilda 7000 kisi,
bir cesit motosiklet taksisi olan “boda
boda” siiriiciileri tarafindan katledildi.
Bunu engellemek adina motosiklet
taksileri ¢agirmak icin tasarlanan “Sa-
feBoda” isimli bir uygulama, siiriicii-
lere egitimler vererek ve yolcularm
puanlama yapmasina olanak taniyarak
gitvenligi saghyor. Ugiincii olarak, yii-
riimek ve bisiklete binmek hiz kazani-
yor. Kiiresel Giiney’in bir¢ok kentinde
bisiklet ve yiiriiyiig altyapisinm hala or-
talamanin altinda olmas1 bu iilkelerde
bu iki ulasigm modelinin fakirler icin
oldugu fikrinin benimsenmesine sebep
oluyor. EcoMobility SHIFT+, kentteki
paydaglar bir araya getirerek daha esit
ve siirdiiriilebilir ulagim sistemlerine
ulagmanin ilk adimi olarak kentlerin
ulagim sistemlerini analiz etmelerine
yardimer oluyor.

Tiirkiye’de de bir¢ok ICLEI iiyesi
kent var. Ancak websitenizi incele-
digimde Tiirkiye’den veriye ulagama-
dim. Tiirkiye’deki bir kent 6zelinde
yapmig oldugunuz bir ulagim c¢ahs-
masi var midir? Eger varsa, siirdiirii-
lebilir ulagim agisindan Tiirkiye’deki
kentlerin durumu hakkindaki diigiin-
celeriniz nelerdir?

Gergekten de ICLEI biinyesinde
Tiirkiye’den 20°den fazla iiye kenti-
miz var. Ulagim konusunda Tiirki-
ye'deki kentlerle daha ¢ok c¢aligmak
C)rnegin; ICLEI Avrupa,
Izmir'i, odak noktas: hava kirliligi ile
bas etmek iizerine bir calisma olan
Yesil Kent Eylem Planlar kapsamin-
da incelemis. Daha genig bir pers-
pektiften bakarsak, ICLEI Tiirki-
ye'deki kentlerin genel yogunlugunu
da incelemis. Bunun sonucu olarak
plansiz megapoller, ulagimda dahil
siirdiiriilebilir kent kalkinmasi icin bir
problem olusturuyor. Ustelik bir di-
ger dnemli konu ise Tiirkiyenin Paris
Anlagmasi’m imzalamamaktaki diren-
cini olugturuyor. O

isteriz.
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Pandemi Sonrasi Kentlerde Degisen Ulasim ve
Alternatif Cozum Aray|§lar|

Pandeminin etkileri devam
ederken, diinya kentleri
farkl ¢oziimler iiretiyor.
Ozellikle siirdiiriilebilir
ulasimin 6nem kazandig:
bugiinlerde, bisiklet yollar1
ilgi goriiyor.

é7Arzu ERTURAN, Sehir Plancisi-
Mimar Sinan Glizel Sanatlar
Universitesi, Mimarlik
Fakiiltesi, Sehir ve Bolge
Planlama Boliimi’nde Arastirma
GOrevlisi

Covid-19’un kiiresel capta pande-
mi ilan edilmesinin ardimdan yaganan
siire¢ ve etkiler pek ¢ok farkh agidan
tartigthrken, yeni normalde kentleri-
mizde ulagimin nasil gergeklesecegi bu
tartigmalarm baginda geliyor. Pande-
minin yayilmasim kontrol altma almak
amaciyla tiim diinyada alman onlem-
ler, uygulanan kisitlamalar, evde kalma
uyarilarma eklenen sokaga ¢ikma ya-
saklarmim etkisiyle kentsel hareketlilik
oranlan ciddi oranda diistii. Hepimiz
evden ige, okula veya ahgverise gitmek
gibi giindelik yolculuklari yapmay1 bi-
rakarak evden caligmaya, internetten
aligveris yapmaya, miimkiin oldugun-
ca evden ¢tkmamaya bagladik. Bunun
neticesinde kentler alisageldigimizden
¢ok farkh bir atmosfere biiriindii, bom-
bos sokak, meydan ve cadde manzara-
lan ortaya ¢ikti. Karantina déneminde
sokakta yiiriirken tedirgin hissettigimiz,
bir an énce eve donmek istedigimiz bu
siirecte en cok etkilenen ulagim tiirii
ise toplu tagima oldu. Sosyal mesafeyi
koruma ve diger yolcularla temastan
kagmma nedeniyle toplu tagima arag-
larna talep ciddi oranda azaldi. Evden
¢ahgma imkani ve otomobili olmayan-
lar ise toplu tagima araglarmda saghkh
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kalma tedirginligi ile yolculuk etmek

durumunda kaldi. Evde kalabilenler
ise temel ihtiyaclarmin ¢ogunu mahalle
olgeginden ¢ogunlukla yiiriiyerek kar-
stlamaya cahsti ve hala ¢aligmakta. Yii-
riime mesafesinde kentsel hizmetlere
erisimin ne kadar 6nemli oldugu ise bu
siirecte bir kez daha fark edildi.

Pandeminin etkileri hald devam et-
mekte ve kent i¢i ulaggmda bu kogullara
adapte olabilecek alternatif ¢oziimler
iiretmek olduk¢a ¢nem arz etmekte.
Bu ¢oziimlerin baginda ise siirdiiriile-
bilir ulagim geliyor. Kisaca ekonomik,
ekolojik ve toplumsal acidan denge g6-
zeten bir ulagim yaklagim olarak tarif
edilebilecek olan siirdiiriilebilir ulagim
kavrami, pandemi ©ncesi de kentsel
ulagimda yaygin sekilde kabul goren,
kentlerin giindeminde yer alan énemli
bir yaklagimdi. Pandemi sonrast ise ya-
sanan gelismeler kent ici hareketliligi
salgin gibi olaganiistii kogullarda dene-
yimlememizi saglayarak, kentsel ula-
stm1 dayanikh ve siirdiiriilebilir kilma-
nim kagimlmaz oldugunu bir kez daha
hatirlath. Bunun neticesinde ise tiim
diinyada siirdiiriilebilir ulagimm temel
bilesenlerinden olan yaya ve bisikleti
ulagima daha ¢ok alan agmaya yonelik

uygulamalar artmaya bagladi. Diinya
Saghk Orgiitii de pandemi siirecinde
yaya ve bisikletli ulagimin énemine dik-
kat cekerek, sosyal mesafeyi korumak
ve fiziksel aktiviteyi desteklemek adina
kentlerde bu ulagim tiirlerinin tegvik
edilmesini énerdi.

Diinyadaki kentler ise bisikletli ulagi-
mun ve yiiriiyerek erigebilmenin pande-
mi siirecindeki avantajlarmm konugma-
ya, bu dogrultuda motorlu arag trafigini
siirlayarak sokaklarmi bisikletlilere ve
yayalara agmaya baglach. San Francisco,
Paris, Barselona, New York, Toronto
gibi pek ¢ok sehirde sosyal mesafeyi ko-
ruyarak kentlilere hareket etme imkam
tanimak i¢in sokaklar arag trafigine ka-
patilarak yayalara daha ¢ok alan acild.
Yol kenarinda yer alan otoparklar kal-
dimlarak sosyal mesafeyi korumak ama-
cyla kafelerin kullanimma agildi. Tiim
bu gelismeler pandemi gibi olaganiistii
bir kosulda insanlar1 odagna alan so-
kaklar ve kentler yaratmaya ne kadar
ihtiyacimiz oldugunu gosterdi.

Bu siirecte diinyadaki pek ¢ok kentte
bisikletli yolculuklar arttirmak ve tes-
vik etmek i¢in hizh bir gekilde uygula-
nan, ¢ogu gegici statiisiinde ‘pop-up’
bisiklet yollari insa edilmeye baglandi.



Ankara’da pandemi siirecinde hayata gegirilen bisiklet yolu

Meksiko, Bogota, Milano, Berlin, Bar-
selona, Seattle, Roma, New York, To-
ronto, Paris gibi pek ¢ok sehir pandemi
siirecinde yeni bisiklet yollari olustur-
maya bagladi. Bogota ara¢ trafiginin
aktigi pek ¢ok giizergahta seritlerden
birini bisiklete ayirarak ek 76 km bisik-
let yolu olusturdu, kent i¢i bisiklet ag-
n1 toplam 626 km’ ye ulagtirdi. Milano
ve Seattle 35 km ara¢ yolunu sadece
yaya ve bisikletli ulagim gibi motorsuz
ulagim tiirlerine ayirmak iizere diizen-
lemeler yapmaya bagladi. Briiksel ise
tiim sehir merkezini yaya ve bisiklet
oncelikli hale getirerek arag trafigini 20

km/s ile simirlandirdi. En carpicr degi-
simlerden birini hedefleyen Paris, ha-
zirladiklar planlart pandemi siirecinde
hizlandirarak tiim kente 650 km bisik-
let ag1 olusturacagim agiklad.

Ulkemizde ise pandemi déneminde
bisikletli ulagimi artirmak adina simirh
sayida da olsa ¢aligmalar yapilmaya bag-
lands. Istanbul, Bagdat Caddesi'nde ilk
pop-up bisiklet uygulamasint hayata ge-
cirdi fakat daha sonra kaldirildh. Tzmir
kentte bisikletli ulagimi yayginlagtirma-
ya yonelik ¢aligmalara hiz verecegini
agikladi. Ankara ise bu siireci firsata
cevirerek planladig: bisiklet aginin 900

metrelik ilk kismimi inga etti.

Her ne kadar bisikletli ve yaya ulagi-
mu arttirmaya yonelik uygulamalar ve
politikalar geligtirilse de kisa ve uzun
vadede bireysel ulagim talebinde artig
olmasi pandeminin beklenen etkilerin-
den. Yiiriimek ve bisiklet gibi bireysel
ulagim tiirlerinin paymm artmas: olum-
lu olmakla birlikte toplu tagimay: tercih
etmek istemeyen kentlilerin ulagim
ihtiyaglarmm  bireysel yollarla ¢6zmek
istemesi, Ozellikle bireysel otomobil
kullanmminin daha da artmasi halinde
kentlerimizdeki trafik sikigikhigmmn iyi-
ce biiyiiyecegi ongoriiliiyor. Bu nokta-
da olas1 trafik sorunlarmi azaltmak ve
kent i¢i hareketliligi rahatlatmak adina
siirdiiriilebilir ulagim uygulamalarim
yaygilagtirmak daha da énem kazam-
yor. Bunun i¢in motorlu araglara hiz ve
mekansal anlamda ciddi simrlandirma-
lar getirerek yaya ve bisikletli ulagim
giivenli hale getirmek, bisikletli ulagim
tegvik edecek egitim ve kampanyalar
diizenlemek atilacak énemli adimlarm
baginda geliyor. Tiim bu uygulamalara
ek olarak belirli sokak ve caddeleri kali-
crolarak arag trafigine kapatarak yayala-
rm ve bisikletlilerin giivenle kullanabi-
lecegi alanlar1 artirmak gerekiyor. Uzun
vadeli fakat en kahc olabilecek poli-
tikalardan biri ise “15 dakikalik Paris”
onerisinde oldugu gibi kentlerin i¢inde
yiiriiyerek ve bisikletle 15 dakikada tiim
giindelik ihtiyaclarimiza erisebildigimiz
olcekte birimler tasarlamak olacak.
Covid-19 pandemisi sonrasi kent i¢i ha-
reketliligi yeniden diigiinmemiz gerek-
tigini carpici bir sekilde gormiis olduk.
Kentlerin daha dayamkl, siirdiiriilebi-
lir ve esitlik¢i ulasim ¢oziimleri tizerin-
de diisiinmesi gerektigini bir kez daha
fark etmis durumdayiz. Pandeminin
yaratigi kent i¢i ulagim krizini firsata
gevirmek ve yaya ve bisikletli ulagim
yaygmlagtirmak, ulagimda kaher degi-
siklikler yapmak ise olduk¢a miimkiin
goriiniiyor. Bu dogrultuda yerel yone-
timlerin kentlilerin bu yondeki taleple-
rini dikkate almasi, siirdiiriilebilir ula-
sim politika ve uygulamalar: kahci hale
getirmeleri 6nem arz ediyor. O
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E-scooterlar Cevre icin lyi mi, K&t mu?

Elektrikli scooterlar (e-scooter), kisa araba yolculuklarinin yerini alarak karbondioksit
emisyonlar1 6nemli Olciide azaltabilir. Ancak eger e-scooterlar, bisikletle veya yiiriiyerek
yapilan yolculuklarin yerini alirsa, emisyonlarda artisa bile yol acabilir. Bu nedenle Cenex
raporu, faydalarin en iist diizeye cikarilmasi icin e-scooterlarin ulagim sistemine uygun bir
sekilde entegre edilmesinin ve kamu makamlarinin 6zel operatorlerle isbirligi yapmasinin

kritik 6nem tasidigim soyliiyor.

iﬂichael HOLDER

Birlegik Krallik merkezli Diisitk Kar-
bon ve Yakit Hiicreleri Miikemmeliyet
Merkezi Cenex tarafindan Agustos ayn-
da yaymlanan yeni bir aragtirmaya gore,
akiilii e-scooterlarm artan popiilaritesin-
den yararlanmak sehir trafigini ve hava
kirliligini 6nemli élgiide azaltma sans su-
narken, kisa araba yolculuklarma kiyasla
CO, emisyonlarm %90°a kadar diigiirme
imkam sunuyor.

Ancak Birlesik Kralhk diisiik karbonlu
ulagim aragtirma merkezi, e-scooterlarm
cevresel faydalarim en iist diizeye ¢ikara-
bilmek i¢in e-scooterlarm yol kenarlarin-
da giivenlik tehlikeleri haline gelmelerini
onleyen saglam, iyi diisiiniilmiis diizenle-
melerin ve yerel otorite gzetiminin kri-
tik oneme sahip olacag konusunda uya-
nlar da yapiyor.

E-scooterlar, trafik ttkamkhgm ve sehir
merkezindeki yolculuk siirelerini azalt-
maya yardimar olabilecek diigiik karbonlu
bir seyahat bicimi olarak gériiliiyor. Hii-
kiimetin Birlegik Krallik'taki sehirlerde
kiralama programlarim test etmek icin
izleme planlan yiiriittiigii e-scooterlar,
ozellikle Covid-19 nedeniyle yapilan sos-
yal mesafe tavsiyesinin ardindan giderek
daha popiiler hale geldi.

Gegen ay 6nde gelen e-scooter firmala-
rindan Dott, Tier ve Voi, sektordeki atik
seviyelerini azaltirken temiz enerji kayna-
g1 ve karbondioksit raporlamasmi artir-
maya yardimer olmak igin sektére bir dizi
siirdiiriilebilirlik standardi getirdi. Birey-
lerin, satin aldiklan e-scooterlar1 halka
acik yollarda, kaldimmlarda ve bisiklet
yollarinda kullanmalar Birlesik Krallik'ta
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héla yasal olmasa da, Temmuz aymdan
itibaren kiralanmalar yasal hale getirildi
ve yerel makamlara da bir dizi e-scooter
kiralama planim denemeleri igin yesil 151k

yakaldh.

E-scooterlara Ayrintih Bir Yasal
Diizenleme Sart

Cenex raporu, e-scooterlarm neredeyse
%60'min 8 kilometreden daha kisa olan
ozel araba yolculuklarmmn yerini almast
i¢in “agik bir firsat” sundugunu, bu ne-
denle daha fazla insamn araba yerine
e-scooterlart  kullamrsa  karbondioksit
emisyonlarmm  %66'dan  %90’a kadar
azaltilabilecegini iddia ediyor. Rapor ayr-
ca, trafik ttkanikhigimin Birlesik Kralhk’ta
yilda ortalama 178 saatlik bir kayba ve 8
milyar sterlinlik bir maliyete yol actigim,
dolayisiyla e-scooterlarm trafikle miica-
deleye yardimer olarak ticari faydalar da
sundugunu soyledi.

Ancak Cenex raporu, uygun bir yone-
tim, diizenleme ve uygulama olmazsa
e-scooterlarn ulagim agmi olumsuz et-
kileyecegi, caddelerin e-scooterlarla dol-
masi halinde yagam kalitesini diigiirece-
gi ve hem yaya hem de otomobil kazasi
riskini artiracagi konusunda da uyarilar
iceriyor.

Aragtirmaya gore e-scooterlar, bisikletle
veya yiiriiyerek yapilan yolculuklarin sayi-
si azaltirsa, karbondioksit emisyonlarin-
da bir artiga bile yol acabilir. Bu yiizden
e-scooterlarm  karbon negatif olmasim
saglayan ince denge korunmal.. Cenex
raporu, faydalan en iist diizeye ¢ikarmak
i¢in kamu makamlarmmn zel operatér-

lerle ishirligi yaparak e-scooterlar seya-
hat ve toplu tagima sistemine diizgiin bir
sekilde entegre etmesinin kritik énem
tagidigim savunuyor.

Cenex’in ulagtirma teknik uzmam David
Philipson da, “e-scooterlarm kalicihmin
acik oldugunu” ancak bu araglarn gevre
ve giivenlik avantajlarmdan yararlanmak
i¢in yerel ve bolgesel diizeylerde saglam
diizenlemelerin gerekli oldugunu soyledi.
Philipson, “Agiklik, planlama ve diizenle-
me yoluyla e-scooterlar, kentsel ulagimin
karbondan armdimlmasinda  biiyiik bir
bulmacay1 temsil ediyor; e-scooterlardan
alman dersler sehirleri gelecekteki ulagim
yeniliklerine hazirlamaya yardimer ola-
bilir. Endiistri olarak heniiz emekleme
déneminde olsalar da e-scooterlar, za-
manla geliserek sehir merkezlerinde zel
arag kullanimma uygun fiyath ve yesil bir
¢oziim sunuyor. Yerel makamlarin, hem
kendi heveslerinin hem de vatandaglarm
ihtiyaglarmin ~ kargilanmasimi  saglamak
i¢in, e-scooterlar hakkinda diizenleme-
ler belirleyerek kendi bélgelerindeki
e-scooter dagiimmda aktif bir rol alma-
lar1 gerekiyor” diyor.

Yeni baglayan e-scooter patlamasi, emis-
yonlar azaltma ve kentlerdeki mahallele-
ri iyilestirme konusunda biiyiik bir potan-
siyele sahip. Ancak politikacilarm sunulan
faydalarm farkima varmak icin elektrikli
scootert ilk kez kullanan bir yaya gibi dik-

katlice ilerlemesi gerekecek. O

Not: Bu yaz “https:/www.businessgreen.com/
news-analysis/4019032/scooters-fine-balance-
ensure-green-benefits-research” sitesinden
almmugtur.



Karayolu Tasimaciligina Farkli Bir Acidan Bakmak

Uluslararasi Karayolu Tasimacilig: Birligi (International Road
Transport Union - IRU), 70 yi1l 6nce Cenevre’de sekiz Avrupa
iilkesi tarafindan kuruldugunda uluslararasi yiik ve yolcu
tasimacilig1 islemlerini kolaylastirma amacim tasiyordu. ikinci
Diinya Savasi sonrasi yikilmig bir Avrupa’da TIR sistemini
kurarak, yeni olusan sinirlardan yiiklerin kolayca ge¢cmesini
sagladi. IRU’nun Savunuculuk Direktorii Matthias Maedge

ile COVID-19 sonrasi karayolu tasimaciliginda siirdiiriilebilir

coziimleri konustuk.

y Burcu GENG

Karayolu tagimacihg, COVID-19
pandemisinden en ¢ok etkilenen sek-
torlerden biriydi. Bu krizden bagariyla
kurtulmak i¢in ne gibi planlarmz var?
Bu benzeri goriilmemis kriz, karayolu
tasgimacihi@y endiistrisini biiyiik olciide
etkiledi. IRU aragtirmasia gore, kiire-
sel yiik tagimacih@ kayiplarmm 550 mil-
yar euroyu agmasi bekleniyor.

Ulkelerin salgim yonetmek i¢in koydu-
gu ulagim ve hareket kisitlamalan da,
tedarik zincirlerinde ve hareket agla-
rinda aksamalara ve genel ekonomik ya-
vaglamaya neden oldu. Bu durum, gelir
ve nakit akigt dahil olmak iizere ulagtir-
ma isletmecilerinin finansmamm ciddi
sekilde etkiledi ve bircok sirketi iflasa
yaklagtirds.

IRU, zor durumda kalan karayolu tagi-
macilarin1 desteklemek, insanlarim ve
yiiklerin hareketini kolaylagtirmak ve
kiiresel iyilesmeyi saglamak i¢in hiikii-
metler ve bankalar icin mali ve mali ol-
mayan dnlemleri igeren on noktalik bir
kurtarma plani yaymladh.

Karayolu yiik tagimacilig, diisiik ma-
liyeti ve genis 6l¢iide entegre karayol-
lar1 nedeniyle hala tercih edilmekte
ancak aym zamanda tiim tagimacilhik
sektorleri goz oniine alindiinda en
¢ok karbon salanlardan biri (Avrupa
Cevre Ajansi, karayolunun toplam ula-
sim emisyonun %72,1’inden sorumlu
oldugunu belirtiyor). Bu baglamda,

IRUnun karayolu tagimacihmin ne-
den oldugu karbon emisyonunu azalt-
maya yonelik bir projesi olup olmadi-
g sormak istiyorum...

Toplam ulagim emisyonlarmm %72’si
karayollarmm fakat bu oranda binek
otomobilleri de bulunuyor ve bunlarmn
yalnizca %25'i ticari karayolu tasgimacilhi-
gimdan geliyor. Onemli olan, karbondan
armdirmaya kiiresel bir perspektiften
bakmak: Pandemi sirasinda karbon-
dioksit emisyonlart %8 oranmda diis-
tii. Ticari araclarm bu %8e katkisinm
%0,2’den az olmas, yollardaki en biiyiik
emisyon iiretenin gercekte kim oldugu
sorusunu giindeme getiriyor. Bununla
birlikte sektor, agafidakilere noktalara
dayanan, net, pragmatik ve uzun vadeli
bir bakug agisiyla karbonsuzlagmaya ka-
rarl (2050’ye kadar):

B Alternatif yakitlan tamtmak i¢in net
bir yol gelistirmek: Boylece tagimacila-
ra zaman i¢inde yeni siiriis deneyimle-
ri tamtmak i¢in daha pratik, ekonomik
ve uygulanabilir yollar kilmak, nakliye
hizmetlerinden ziyade karbondioksiti
azaltmak.

B Karbondioksiti 6l¢gmek i¢in tiim emis-
yonlari dikkate alan ve sadece egzoz bo-
rusuna bakmakla kalmayan hayat boyu
degerlendirme  yaklagim  kullanmak:
Pilli elektrikli araclar, su anda tartigma-
larda dikkate ahnmayan agir bir karbon-
dioksit paketiyle birlikte geliyor. Piller,

enerji depolama kapasiteleri nedeniyle

simirlamalarla karg: kargiya.

B Yesil hidrojen, uygun enerji igerigi
nedeniyle ¢ok umut verici bir alternatif:
1 kilogram hidrojen, 1 kW saat pil hiic-
resinden 330 kat daha fazla enerji depo-
lar. Hidrojen, orta mesafeler i¢in kamt-
lanmg bir ¢oziim, LNG (likit dogalgaz)
ise uzun mesafeli kamyon tagimacih
i¢in dizele iyi bir alternatif.

B Modal isbirligi agisindan esit sartlar
da bunlardan biri (yukandan asagiya
empoze edilen zorunlu tagima yolu de-
gistirme politikalar olmadan).

Bu aym zamanda kisa vadede hemen
elde edilebilecek izl kazanclan iceri-
yor: Yiiksek kapasiteli araclar, dijitalles-
me, smur Gtesi verimlilik, toplu tagima
yatirimi, egitim vb.

Karayolu tagimacihgmm gelecegi hak-
kinda ne diigiiniiyorsunuz?

Sirketler blok zinciri (blockchain) ve
kagitsiz islemlere yoneldikge, hizh diji-
tal ilerlemeyi gérmemiz muhtemel. Bu
teknoloji halihazirda var olsa da bagarih
bir sekilde uygulanmas: i¢in veri payla-
stmu ve ahgverisi konusundaki siyasi ira-
de hayati 6nem tagiyacak.

Cevresel Uriin  Beyanlar1 (Environ-
mental Product Declaration — EPD)
uygulamamiz (TIR i¢in elektronik 6n
beyanname), bu tiir veri ahgverisi icin
genig bir platform olarak kullanilyor.
Bu, daha hizli ve daha giivenli sinr ge-
¢iglerini miimkiin kiliyor. O
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Ya Sorumluluk Aliriz
Ya da Yikima Ugrariz

Su anin en 6nemli 6nceligi, COVID-19 pandemisinin durdurulmasi ve

ekonomik yikimin etkisinin azaltmasi olsa da, bu krizin uzun donem
etkilerini de goz ardi etmemeliyiz. Eylemlerimiz artik gezegendeki
diger tiim tiirlerin kaderini belirliyor...

onschka FISCHER @Burcu GENG

Aylar gecmesine ragmen kiiresel ekonomi,
hala COVID-19 pandemisinin sokunu atlata-
madi. Teknoloji odakli modern toplumumuz
daha &nce hicbir barng zamanimda buna uzak-
tan yakindan benzer bir sey yasamamgti.
“Ikinci bir dalga” ve onu takiben daha birgok
dalga daha olacak mi1? Bu korkutucu soru diin-
yanin her yerinden insanlari, ézellikle de ka-
rar ahcilan ve ulusal liderleri endiselendiriyor.
Kimse yamiti bilmiyor. Higbir kitapta mikros-
kobik bir patojenin kiiresel tedarik zinciriyle i¢
ice gecmis bir ileri teknoloji diinya ekonomi-
sini diz ¢oktiirecek bir senaryo mevcut degil.
Bu ani duraklamanin anlamin kisa dénemli bir
bakis agisiyla degerlendirmek hata olur. Emin
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olmak icin acil éncelik, COVID-197la savag-
mak. Pandeminin milyarlarca insan i¢in kor-
kung ekonomik ve sosyal etkileri olacak. Ayrica
politik ve ekonomik giiglerde de kiiresel bir
degisime sebep oluyor gibi...

Ancak krizin ¢niimiizdeki aylardan, hatta yil-
lardan daha oteye uzanan sonuclarm da ya-
sayacafiz. Gelecekteki tarihgilerin 2020 yiln,
doniigtiiriici bir degisim ¢agmm baglangici
olarak anmalarim beklememiz mantiksiz degil.
Bu aym zamanda ekonomik sistemimizi nasil
organize ettigimizin ve dogayla iliskisine dair
sonuglarmmn farkma vardigimz ve sonunda
siirdiiriilebilirlige dogru kararh bir degisimin
soziinii verdigimiz zaman da olabilir.

LOBEIN
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Bu durumda yeni koronaviriis, zamaninda &t-
miig bir kalk borusu hizmeti goriiyor. Ancak
efer gerekli degisiklikleri yapmakta bagarsiz
olursak, 2020 pandemisi esi benzeri goriilme-
mis bir yikimin baglangici olarak da tarihe ge-
¢cebilir.

Ancak bir sey kesin: Kriz, bizi insanhgm ilerle-
mesine olan naif giivenimizden alikoymal. Cok
uzun zamandur siirekli ekonomik bityiimenin
istenmeyen olumsuz sonuglarmin, biiyiimenin
meyveleri (giktilan) tarafindan sifirlanacad ya
da azaltilacad diisiiniilmiigtii. Apagik ortada
olan gergeklere ve bilim insanlarmm uyarlari-
na ragmen kendimizi, dogay: tamamen kontrol
altmda tutabildigimize inandirmigtik. Ancak
tiim kolonilegtirme fantezilerimize ragmen,
giiciimiiziin ancak belirli bir noktaya kadar
ulagabildigi de bir ger¢ek. Genellikle bu nokta,
insan ¢ikarlarmm bitig ¢izgisine gore belirle-
niyor. Daha 6tesinde ise bilmedigimiz her sey
yatiyor.

COVID-19 krizinin ilk dersi, insan uygarh@mm
acilen daha derin bir sorumluluk hissine ihtiya-
c1 olmasi. Birgogumuz, bu aydmlanmay: 6znel
olarak yasadik. Sorun ise, ihtiyacimiz olan ilgili
degisiklikleri baglatarak bununla kolektif ola-
rak m1 baga ¢ikacagiz sorusunda yatiyor.

Bu gezegende 7,7 milyar insan yagiyor ve bu
saymin 2050 yilna kadar 9,7 milyar olacag:
tahmin ediliyor. Materyal kaynaklara olan do-
yumsuz talebimiz biiyiimeye devam ediyor ve
bu, gezegen somiiriimiiziin dogal sistemlerin
tekrar iiretme kapasitesini agmaya devam ede-
cegi anlamma geliyor. Bu gergek, Antroposen
denilen cografi bir ¢agmn baglamasina sebep
oldu: Kétii veya berbat, insanhk olarak her bir
hareketimizin gezegendeki nerdeyse her bir
tiiriin gelecegini belirledigi bir noktaya ulagtik.
Bu devasa gii¢, devasa bir sorumlulugu bera-
berinde getiriyor. Sanayi Devrimimin baglan-
gicma kadar, insan faaliyetinin gezegene ¢ok
etkisi yoktu. $imdi ise, tamamen orantisiz ve
her seyi kapsayan bir etkiye sahip. Niifus ar-
tis1 ve teknolojideki izl geligmelerin yol ag-
tig1 kitle tiiketimi, bir zamanlar smirsiz olarak
goriilen dogal kaynaklarda dramatik bir diisiise
sebep oldu. Ve bu iiretimden ¢ikan emisyon-
lar, atmosferin hizla ismmasma sebep oldu.
Bizler, ya sorumlulugu iistlenerek Biiyiik De-
gisimi hayata gecirmek iizere cesaretimizi top-
lanz ya da tamamen agik gozlerle, Mahgerin
Dort Athsinm gelmesini bekleriz. COVID-19

ile beraber, ilk ath ¢coktan vard.

Boylesi bir secimle kargilagmig olarak, sorul-
mast gereken bir¢ok soru olabilir. Hangi amag
i¢in yapay zeka ve kuantum bilgisayarlarim da-
gitmahy1z? Birgoklarmin igtaln, daha karmagik
savag aygitlart veya daha rafine tiiketici plat-
formlar geligtirmek i¢in kabariyor. Ancak ger-
cekten halk sagh@ini iyilegtirmek, gevreyi koru-
mak ve yagamlabilir bir iklimi siirdiirmek i¢in
daha iyi bir sistem analizine ihtiyacimiz var.
Diinyamn bitki hayatini korumadan gelecekte
insanhig doyurmak miimkiin olmayacak. Esi
benzeri goriilmemis bir sekilde bitki ve hayvan
tiirlerinin toplu yok olmasi g6z éniinde bulun-
durulunca, basit bir gorevi basaracak yetenek-
lerimiz iizerine herhangi bir yanilsama barm-
dirmamahyiz. Pandemi birgok insana belirli
baglamlarda bilimsel tavsiyeleri énemsemeyi
ogretirken iklim krizi gibi daha tehlikeli gelis-
meler s6z konusu olunca bunu inkar edebili-
yoruz.

Kagimilmaz olarak, Biiyitk Degisime onciiliik
etmek diinyanin en geligmis ekonomileri igin
bir gorev olacak ¢iinkii onlar gerekli teknik bil-
gi ve finansal kaynaklara sahipler. Aralarinda,
ozellikle Bati demokrasileri, temsil ettiklerini
iddia ettikleri 6zgiirliik fikrini ciddi bir gekilde
ele almalilar.

Ozgiirliik ve sorumluluk birbirine sikica bag-
li: Ozgiirliigii arzulayanlar, tehlikeleri gz ardy
ederek sorumluluklardan kaytarirlar. CO-
VID-19 krizi bunu agik¢a ortaya koydu: Kapa-
tilmalardan ve diger kisitlamalardan kagimmak
i¢in éncelikle bunlara bagl kalmak zorundas:-
niz.

Krizin goz ardi edilemeyecek bir yan iiriinii
daha var. ABD ve Cin, su anda kiiresel liderlik
konusunda bir kargilagmaya dogru yol alyorlar.
Peki, yarmin diinyas: nasil goriinecek? Giig,
gecmiste oldugu gibi éncelikle askeri iistiin-
litkle mi tammlanacak? Veya tamamen yeni ve
esasen farkl kaynaklara mi bagh olacak? Gele-
neksel bir gii¢ anlayigi hala diinyay: bir arada
tutan gey mi olacak?

Avrupa, siiper gii¢ yarigmas: iistiine bahse gir-
medigi i¢in beklenmedik bir firsat sunmusgtu.
Bunun yerine, insanh@mn ihtiyaci olan kolektif
sorumluluk érnegini gerceklestirecek cesareti
toplamak zorunda. O

* Bu yaz Project Syndicate’ten Tiirkge ye
cevrilmigtir.

1998-2005 yillar
arasinda Almanya
Disisleri Bakani ve
Bagkan Yardimcisi
olan Fischer,
ozellikle Turkiye'ye
AB siirecindeki
destegiyle, 1999
yilinda Almanya’nin
Kosova'daki NATO
midahalesine
giiclli destedi ve
Irak Savasi'na
muhalefetiyle
taninir. Aimanya
Yesiller Partisi'nin
kurucularindandir.
1985 yilinda Yesiller
milletvekili olarak
spor ayakkabisiyla
Cevre Bakani olmak
icin yaptigi yeminle
hafizalarda yer
birakan Fischer, 20
yila yakin bir siire
Yesiller Partisi'nin
baskanh§ini yiritt.
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SURDURULEBILIR ISLER

Esitlik icin 100 Yil Daha
Omriiniiz Olsun ister misiniz?

Insan 6mrii uzadi ama Toplumsal
Cinsiyet Esitligini gorebilecek kadar
degil, en azindan benim dmriim yete-
meyecek.

Kadinlarin ve bu yolculukta kadinlara
destek olan tiim erkeklerin yola devam
etme giicii ve inanci var. Bugiinkii ko-
sullar altmda ancak 99,5 yil sonra tam
esitlik saglanabilecek olmasina ragmen
siirdiiriilebilir bir gelecege inanan bi-
reyler ve kurumlar tam gaz yola devam
ediyor.

Kadinlara ve kiz ¢ocuklarma yonelik
her tiirden ayrmcihigin  onlenmesi
yalnizca temel bir insan hakki degil,
siirdiiriilebilir bir gelecek igin de bir
zorunluluk. Kalkinmanm 6nemli bir
parcasi ve yiiksek insani gelismenin
bir énkosulu olan kadinlarin ve kiz
¢ocuklarmin giiglenmesi ayni zamanda
ekonomik biiyiimeye de katki saghyor.
Birlesmis Milletler Toplumsal Cinsiyet
Esitligi ve Kadinm  Giiglendirilmesi
Birimi'nin (UN Women) yayimladig
verilere gore; diinyanin 39 iilkesinde
kiz ve erkek cocuklarn mirastan esit
pay almiyor. Diinya kadmlarmin %30
partnerleri tarafindan fiziksel ve/veya
cinsel siddet gordiiklerini ifade ediyor.
Kiiresel isgiiciine katihm oram kadimlar
icin %63, erkekler i¢in %94. Fortune
500 sirketlerinin sadece %6,6 sinda ka-
din CEO gorev yapiyor. Kadinlarin ev
islerine iicretsiz olarak katihmi erkek-
lerin katilmimin 3 katindan fazla. Diin-
yada kadin parlamenter oram 2020 yili
itibartyla %24.,9 oraninda gerceklesti.

Hedef Esitlik...

Bu konuda ¢ahigmalan ile kurumlara,
isletmelere yon vermeye calsan pek
¢ok kurum var. UN Global Compact’in
kiiresel ¢apta baglattigi Target Gender
Equality (Hedef Toplumsal Cinsiyet
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Esitligi) Programi bunlardan bir tane-
si. Global Compact Tiirkiye tarafindan
baglatilan programa bu yil 16 sirket ka-
tildi. Bu sirketlerin toplumsal cinsiyet
esitligi taahhiitlerini yerine getirmesi
icin iddiah ve somut hedefler belirle-
mesi gerekiyor.

Target Gender Equality programina
katilan sirketler, WEPs Toplumsal Cin-
sivet Esitligi Ugurumu Analizi Aracim
tamamlayarak sirketlerine 6zel hedef-
ler belirleyerek Eylem Plam hazirlaya-
caklar. Programa dahil olan kurumlar
2030 Giindemi'nin yakalanabilmesi,
mevecut durumun iyi tahlil edilmesi,
hedeflerin koyulmasi ve hedeflere yo-
nelik atlan adimlarin  raporlanma-
s1 konusunda da ¢alisacaklar. Kadinlar,
pandemi ile miicadelede kiiresel ola-
rak saglik ve sosyal isgiiciiniin %70’ini
olugturuyor. COVID-19 salgminim kay-
dedilen ilerlemeyi olumsuz etkileme-
mesi ve kiiresel cinsiyet farkinm daha
da artmamasi igin is diinyas: toplumsal
cinsiyete duyarh uygulamalar hayata
gecirmeli. “Target Gender Equality Oz
Degerlendirme Anketi” ile kurumlar
COVID-19 siirecindeki uygulamala-
rmmn toplumsal cinsiyet esitligine ne
kadar duyarh oldugunu élgebiliyorlar.
Bunun yam sira UNDP Tiirkiye, Top-

Kadinlarin talepleri,
markalar1 toplumsal
cinsiyet esitligi konusunda
calismaya yonlendiriyor.
Tiiketiciler bu konuda
ciddi aksiyonlar alarak
markalari gerektiginde
cezalandirabiliyor.

Arzu Deniz AKSOY
Stratejik Iletisim Danigmanz,
arzudeniz.aksoy@gmail.com

lumsal Cinsiyet Esitligine duyarh sirket
ve kurumlar i¢in bir rehber yaymlad.
Toplumsal cinsiyet esitliginin tiim prog-
ram ve faaliyetleri ile biitiinlegmesine
rehberlik eden 2017-2020 Toplumsal
Cinsiyet Egitligi Stratejisini hazirla-
yarak hedef gruplan, kamu ve ozel
sektor temsilcilerini iceren genis bir
yelpazeden yerel ve ulusal paydaglar
ile igbirligi halinde, toplumsal cinsiyet
esitliginin saglanmasmm ve kadinlarm
giiclenmesinin desteklenmesini hedef-
liyor.

Programda, toplumsal cinsiyete duyar-
I firma olabilmek i¢in hangi adimlarmn
izlenmesi gerektigine iliskin egitimler
ile beraber goniillii firmalara birebir
damgmanlik da verildi. Ayrica goniillii
firmalarm her biri, kendine 6zel, top-
lumsal cinsiyete duyarli firma olabil-
mek i¢in gerekli eylem ve faaliyetleri
iceren “davramg kurallan” hazirlamala-
r1igin desteklendi.

Bu rehber, firmalara verilen egitimler
ve bire bir damigmanliklar ile davra-
nig kurallarmin  firmalar  tarafindan
uygulanma siirecine iligkin deneyim-
ler temel almarak hazirlandi. Rehber,
firma ya da kurumun kendi diigiinme
bi¢imini de toplumsal cinsiyete duyarl
bir hale nasil doniistiirebilecegine dair
atilmas1 gereken adimlar sunuyor.
Boylelikle, her birey ayrimcr olmayan
ve destekleyici bir ¢ahgma ortaminda
kendi potansiyelinin tamamim ortaya
koyma sansini elde edebiliyor.



Cegitlilik Kazandirtyor

Kurumlarm ¢abalarmmn yamnda  ka-
dmmlarin hak miicadelesi de bir yandan
tiim giiciiyle devam ediyor. Kadmlar,
toplumsal cinsiyet esitliginin saglan-
mas1 konusunda dikkat ¢eken adimlar
atarak haklarim elde etmeye calisiyor.
Dinsel, 1rksal, cinsiyet temelli pek ¢ok
aynmcih@n énlenmesinde kadin hare-
ketinin de énemli bir payr bulunuyor.
Kadmnlarm ekonomik giiciinii pazarda
hissettirmesi ve hak miicadelesinin
giiclii sesi, markalarm da tutum de-
gisikligine neden oluyor. Kadmlarin
talepleri, markalan toplumsal cinsiyet
esitligi konusunda ¢ahgmaya yonlendi-
riyor. Tiiketiciler bu konuda ciddi ak-
siyonlar alarak markalan gerektiginde
cezalandirabiliyor.

Diinyada son yillarda gittikce onem
kazanan “Cesitlilik ve Kapsayicilik”
(Diversity & Inclusion) iste tam bu
noktada daha da énem kazamyor. Ca-
hsanlarin, kendilerini 6zel kilan tiim
yetenek ve farkhhklarmi isyerinde
kullanmalar1  kurumlara farkh pers-
pektifler saglayarak yaraticih@i gelis-
tirmeye, sorunlan daha kolay ¢6zme-
ye ve siirdiiriilebilirlige katki saglyor.
Aragtirmalar, Cesitlilik ve Kapsayicilik
endekslerinde énde gelen sirketlerin
pazar paylarmm %45 arttifim, yeni
pazarlarda bu prensibi benimsemeyen
sirketlere gore bagan oranlarmin %70
daha fazla oldugunu ggstermektedir.
UN Global Compactm Insan Haklar
Beyannamesi'ni temel alan ilk iki ilkesi
ve 1, 4, 5, 8 ve 10 numarah Siirdiirii-
lebilir Kalkinma Amaglan, sirketlere
cesitlilik ve kapsayicihk konusunda yon
gosteriyor. Bu kapsamda, Global Com-
pact Tiirkiye Cesitlilik ve Kapsayicilik
Caligma Grubu, is diinyasmin operas-
yonlarinda ve deger zincirlerinde ¢e-
sitlilik ve kapsayicih@r tiim kimlikler
ve gruplar i¢in tesis eden bir is diinyas:
i¢in doniigiime onciiliik etme amaciyla
2019 yihndan beri faaliyet yiiriitiiyor.
Cesitlilik ve Kapsayicilik Galigma Gru-
bu, iiyelerine, farkl uzmanliklar bir
araya getirerek kargihkli 6grenme ve
paylasma platformu sunuyor.
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Arastirmalar, Cesitlilik ve Kapsayicilik endekslerinde onde gelen
sirketlerin pazar paylarinin %45 arttigini, yeni pazarlarda bu
prensibi benimsemeyen sirketlere gore basar1 oranlarinin %70
daha fazla oldugunu gostermektedir.

Aslinda yas, egitim, sosyoekonomik
durum gibi pek ¢ok konuda ¢esitliligi
ongorse de Tiirkiye’de iizerinde en ¢ok
durulan konu, kadin konusu olmaya
bagladi. Sirketlerde kadin-erkek esitli-
ginin saglanmasi, baz1 alanlarda kadn-
lara pozitif ayrmeihk yapilmasi, tiim
haklarda kadin ve erkegi esit kilmak
gibi adimlan iceren “gesitlilik” ve “esit-
lik” projeleri iyi niyetli adimlar olmak-
la beraber, biiyiik bir degisime neden
olamuyor, ¢iinkii kurumlar i¢in yalmzca
bir iletisim projesi olarak goriilen ve
igsellestirilemeyen tiim bu esitlik he-
defleri ¢ogu zaman devamlilik kazana-
miyor veya bir yanlila kiil olup uguyor,
toplumsal hafizaya yenik diigiiyor.

Kadmlarm ¢aligma yagammin her aga-
masinda yer alabilmelerini saglamak
amaciyla giiclenmeleri, daha istik-
rarh ve adil toplumlarm olugmasina,
kalkinma, siirdiiriilebilirlik ve insan
haklar alanlarindaki uluslararasi he-
deflere ulagilmasina, kadinlarm, er-
keklerin, ailelerin ve toplumlarm ya-
sam kalitelerinin yiikselmesine, giiclii
ekonomiler inga edilmesine ve ozel
sektor kuruluglarmin iglerinde daha
bagarih sonuclar elde etmelerine kat-
ka saglayacak.

Yolumuz uzun, peki siz yol uzun olun-
ca, yolculuktan vazgegenlerden misi-
niz, yoksa yolda keyifle seyahat etmeye
devam edenlerden mi? O
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SB Turkey Talks Basladi

Sustainable Brands® Global Siir-
diiriilebilir Markalar Toplulugu, SB
Turkey Talks online mini-konferans
serisi 24 Haziran’da ve 7 Temmuz'da
yapildi. Covid-19 salgim, modern diin-
yanin simdiye kadar yasadigi en zorlu
ortamlardan birini yaratti. Kars1 kargi-
ya kaldigimiz her zorluk ayni zamanda
yeni firsatlarm da 6niinii agiyor. $imdi,
yeni diizendeki bir diinyaya hazirlanir-
ken, marka liderligi her zamankinden
daha 6nemli. SB Turkey Talks online
mini-konferans serisi, daha parlak bir
gelecek inga etmek i¢in ge¢misi iyi ana-
liz edip, siirdiiriilebilir ve kapsayici bir
“yeni normallesme” iizerine firsatlar
sunmak iizere, global vizyonu yerel di-
namiklerle harmanhyor.

Serinin ilki; “Markalarm Doniistii-
riicii Liderligi” 24 Haziran tarihin-
de P&G isbirligi ile gergeklesti. Hem
global hem de iilkemizdeki marka ve

fikir liderlerinden olugan konugmacilar
arasinda; marka ve kisilerin iclerindeki
iyiligi ortaya ¢ikaran John Izzo, degi-
simi yaratan CEO’larm lider yol gos-
tericisi Jenny Andersson, pozitif bir
gelecegi liderler ile yeniden tasarlayan
Vincent Avanzi, yeni normalde siirdii-
riilebilirlik i¢in P&G Tiirkiye, Kafkasya
ve Orta Asya Yonetim Kurulu Bagkam
ve Genel Miidiirii Tankut Turnaoglu;
Sustainable Brands Turkey Ulke Li-
deri Semra Seving; liderlerin yonetici
ko¢u Mare Fidelis kurucusu Dost Can
Deniz ile birlikte Tiirkiyenin doniis-
tiiriicii liderleri Brisa CEO’su Cevdet
Alemdar, Arcelik CMO’su Zeynep
Yalim Uzun, Borusan Lojistik Genel
Miidiirii Mehmet Kalay yer ald.

7 Temmuz tarihinde ise BSH Tiirkiye
isbirligi ile “Yeni Normal: Yeni Tiike-
tim” gergeklesti. Yeni normalde degi-
sen tiiketici davraniglar, bu davrams-
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larm kalicih@i, yeni normalde en etkili
iletisim stratejileri gibi konular konu-
suldu. Kreatif ve biiyiik fikirlerin can-
landinais1 kiiltiirel antropolog Philip
McKenzie ve stratejik pazarlama lideri
Garrison Group Kurucu CEO‘su Paul
Garrison'n da yer aldigi mini-konfe-
ransta, BSH Tiirkiye CEO’su Gékhan
S1gin beyaz esya sektoriinde yeni nor-
malde degisen tiiketici davramsglaria
yonelik detayl analizlerini aktard.
Toplantiya, Sustainable Brands Tur-
key Ulke Lideri Semra Seving, marka
ve pazarlama damgmam Ahmet Ak,
Hepsiburada CEO’su Murat Emir-
dag, Ipsos CCO’su Yasemin Ozen Gii-
relli, OMD Turkey CEO’su Niizhet
Algiines, Sustainable Brands Turkey
VP’si Burcu Yilmaz katild.

Sustainable Brands Turkiye Bulugmasi 16-17 Eylil'de!

Her yil diinya ¢apmda diizenledigi
etkinliklerde, is diinyasinda degisi-
mi yoneten liderlerle siirdiiriilebilir
is ve markalar konusundaki en son
geligsmeleri paylagan, yeni kusak is
liderlerine ilham veren Sustainable
Brands® Global Platformunun Tiir-
kiye bulugmasi olan SB Turkey, bu yil
pandemi nedeniyle dijital olarak ger-
ceklestirilecek. Konferans, Good Life
(iyi Yagam) inisiyatifinin 3. yilinda,
“Iyi Yagami Sunmak (Delivering the
Good Life)” temasiyla 16 -17 Eyliil'de
diizenleniyor.

U¢ ayn salonda eszamanh olarak
farkh oturumlarm diizenlenecegi SB
Turkey'in dikkat ¢eken konugmacila-
i arasmda; markalara amaca yonelik
bityiime odakli stratejik damgmanlik
hizmeti veren We Firstin kurucusu
Simon Mainwaring, ECO yasam stili
konusunda uluslararasi ¢apta taninan
bir egitimei olan, ECOfashion Corp’un
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CEO’su Marci Zaroff; yenilikci bir ge-
ridéniisiim sirketi olan TerraCyclen
kurucusu Tom Szaky, New York Uni-
versitesi Global Economy Program
Direktérii, ‘The Serendipity Mindset
kitabmin yazari Dr. Christian Busch
ve pek ¢ok énemli isim yer aliyor.
Pandemi siirecinde tiim diinyamn igin-
de bulundugu miicadele nedeniyle SB
Turkey, etkinlik katihm igin bu yil iki
ayr model olusturdu. Cevresel ve sos-
yal fayda yaratabilecek olan etkinlik ka-
tilm modelleri ile bireyler ve kurumlar
fayda yaratmak istedikleri alam secerek
gelecege katki koyabilecekler.
Etkinligin ikinci giiniinde SB Ocean
Turkey 2020 Yan Etkinligi gercekles-
tirilirken, kurumlarn {iriin, hizmet ve
servisleri ile ilgili detaylari, paylagabi-
lecegi Dijital Sergi Alanlari hazirlana-
cak.

Tiirkiye’deki tiiketicilerin yagam tarzi-
na, tilketim ahigkanliklarma, iyi yagam

yeniden tammlayan ve sekillendiren
degerlerine odaklanan “Good Life/lyi
Yagsam Aragtirmasinm sonuclann da

SB Turkey kapsaminda diizenlenecek
‘online” 6diil toreninde ac¢iklanacak.
Tiiketicilere “Sizce bu sektorde tii-
keticilerine iyi yasama ulagabilmeleri
konusunda en ¢ok yardimer olmaya
¢aligan firma ya da marka hangisidir?”
sorusunun yoneltildigi araghrma kap-
sammda bu yil birgok kategoride ‘Iyi
yasam’ markalar 6diil alacak. Konfe-
rans hakkinda bilgi igin:
https://virtualevent.
sustainablebrandsturkey.com
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|AMERIKADAN]|

Fosil Yakit lvy Suiper Ligi

Amerikan tiniversiteleri ama daha cok
Ivy League iiniversiteleri hakkinda
yillardir siiregelen tartisma, bu kurumlar:

bir egitim yuvasi mi, milyar dolarlik
yatirimlar1 olan holdingler mi ya da
hayirsever bagiscilarin yardimlariyla birer
politik arac ve neoliberal sistemin 6nemli
sacayaklarindan biri mi saymali sorularini
hep giindemde tutuyor. Simdi bu soruya
yenileri ekleniyor: Aralarinda Harvard,
Yale ve Princeton’in da oldugu diinyanin
en prestijli iiniversiteleri, ayn1 zamanda
devasa fosil yakit yatirimcilar1 mi?

iEmre UZUNDAG

62 EVLUL - EKIM 2020 / EKOIQ

COVID-19 nedeniyle igsizlik 6denegine bagvuranlarn sa-
yisn arttify bir dénemde Trump, ¢areyi énce yabancilara
verilen/verilecek ¢aliyma izni vizelerini askiya almakta buldu.
Ardindan {iniversiteleri fiziksel egitime zorlayarak ekonomiye
‘can’ verme hamlesini giiclendirmek iizere, yabanci 6grenci
vizelerini' de dondurma, iptal etme ve askiya alma tehdidiyle
koseye sikigtirmaya ¢alisti. Bu iki siyasi ‘¢6ziim’iin de zenofobik
ve popiilist ingasmi 1skalayan Amerikan kamuoyu bu hamleleri,
Amerika'da yasayan bir¢ok yabanci grenciyi iizen, yaralayan
ya da Amerikan Riiyasindan uyandiran bir savunmayla geri
piiskiirtmeye calisti: Yabanci 6grencilerin Amerikan iiniversi-
teleri ve Amerikan ekonomisi i¢in yarattigy gelir®. Burada bir
ogrenci vizesiyle yasayan birisi olarak, bana verilen degerin
beseri degil de, iktisadi olmasi sagirtmasa da bu tecriibe, Yale-
Harvard arasinda oynanan Amerikan futbolu maginda sahaya
giren (Harvardh bir sosyal medya perzonasimm goziinden bu
olay1 izlemek isterseniz, link burada®) Divest Harvard* ve Fossil
Free® Yale orgiitlerinin dikkat ¢ektigi {iniversite yatirimlarini ve
daha kiigiik bir kiimede fosil yakit sektoriindeki yatirimlarim
masaya yatirmanin zamam geldigini hatirlatt.



Amerikan {iiniversiteleri ama daha cok
Ivy League iiniversiteleri hakkinda yil-
lardur siiregelen tartigma, bu kurumla-
r1 bir egitim yuvasi mi, milyar dolarhk
yatinmlari olan holdingler mi ya da
hayirsever bagisgilarm  yardimlariyla
birer politik ara¢ ve neoliberal sistemin
onemli sacayaklarmdan biri mi sayma-
i sorularmi hep giindemde tutuyor.
19. yiizyilin sonunda federal hiikiimet
yardimlarmin yavagca kesilmeye bag-
landi@y tiniversiteler, ayakta kalabilmek
adma yeni bir ekonomi kapis1 buldular:
Hayirseverlik (Amerikan siyasetinin en
karanlik isimlerinden Jeffrey Epstein
ile MIT'nin iligkisi bu hayirseverligin
ne boyutlara ulagabilecegini carpici
ama hi¢ de hayret verici olmayan bi-
¢imde gozler oniine seriyor®). Zen-
ginler, kimisi vergiden diigmek kimisi
gercekten bir katlkida bulunmak adina
Biiyitk Buhran dénemine kadar iini-
versitelere biiyiik paralar akittilar. Bu
siirecte ikinci bir gelir kaybimin 6niine
gegmek isteyen iiniversiteler énce har-
camalarn kistyor, daha sonra 60’larn
sonu ve 707lerin bagiyla birlikte gayri-
menkul odakli yatirmmlarim finans ala-
nma dogru kaydiryorlar. 2019 yilinda
Harvard Universitesinin 40 milyar
dolar olarak agiklanan toplam varhk-
larmin” gelisimini kabaca bu sekilde
ozetleyebiliriz.

Yale’in Fosil Yatirnm 454 Milyon
Dolardan Fazla

Bugiin iclerinde Harvard, Yale ve Prin-
ceton gibi iiniversitelerin yer aldig
Ivy League’in varhklar arasmda Porto
Riko bor¢larmdan 6zel hapishanele-
re ve fosil yakit sektoriine kadar genis
bir aga yayilan yatinmlar séz konusu.
“2019 sonbahan itibariyle ABD Borsa
Komisyonuna sunulan mali beyanna-
me ve Yale'in beyan etmekle yiikiimlii
oldugu Form 990 sayesinde, Yale’in,
¢ogu fon menajerleri aracihigiyla, fosil
yakit sirketlerinde 454 milyon dolarhik
yatirimi oldugunu biliyoruz” diyor Fos-
sil Free Yale iiyesi ve Yale’de Climate
Change Coalition &grencisi Nora M.
Heaphy: “Ancak bu yatirnmlarin beyan-

larda acikea belirtilenlerden daha fazla

oldugunu, 2018 yihndaki beyanname-
de yer alan ve karnesinde Kuzey Ame-
rika’daki biitiin girketlerden daha fazla
petrol sizmtisi yazih olan ve bir yildan
kisa bir siire EPA’in baginda bulunan
Scott Pruittnin daha sonra kadrosu-
na katilacagi komiir madeni ¢ikaran
Hallador Energy’ye yaptigi dogrudan
yatinmlardan  biliyoruz”.  Noramin
degindigi iizere, Ivy League iiniversi-
telerinin beyannamelerde bagvurduk-
lar1 dalavereler nedeniyle fosil yakit
sektoriindeki yatirimlarmin boyutunu
kestirebilmek giicken, bu yatirnmlarin
iktisadi oldugu kadar politik bir destek
oldugunu anlamak pek de gii¢ degil.
Fosil yakit sektériine yapilan yatirmmla-
rm sisteme ve onun bekasina bir politik

Adaleti merkezimize
almadigimizda, toplumsal
zenginligin nasil
boliisiildiginii, kimin cevre
tahribatindan daha c¢ok
etkilendigini, hayatimizla
ilgili kararlar1 kimin
aldigin1 konusmadigimizda,
yasadigimiz ekolojik kriz de
giderek derinlesiyor.

destek oldugunu varsaydigimizda kar-
stimiza ¢ikan ve yukarida ahntiladigim
Amerikan futbolu ma¢inin bende akla
getirdigi soru su oluyor: Peki bu okul-
larda okuyan 6grenciler, bu okullarm
mezunlar1 ve akademik kadrosu bu du-
ruma nasil tepki gosteriyor?

“Universitelerin fosil yakitlardan yati-
rimlarmi ¢ekmesine yonelik muhale-
fet, ilk kez 2011 yihnda, Bill Mckibben
ve 350.org’un 6nciiliigiinde Swarthmo-
re Mountain Justice ismindeki koalis-
yonla Swarthmore’da bagladi” diyor
Nora: “Fossil Free Yale ise 2012 yi-
linda kuruldu ve uzun siire yoénetimle
birlikte ¢ahsti. Ancak ¢ahgmalar, daha
ok fakiilteyi, 6grencileri ve mezunlar
etik yatinmlar konusunda bilgilendir-
mekten oteye gitmeyen bir komitenin
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icinde sikigti. MIT de fosil yakt sirket-
lerine yapilan yatinmlara karsi ¢ikan
ilk grup ise Fossil Free MIT idi. Fakat
2015’te kurulan bu 6rgiit, {iniversitenin
yatinmlarm geri ¢ekmeyecegini agik-
lamasiyla kendini feshetti. 2019 yilin-
da MIT Divest adiyla yeniden kurulan
ogrenci orgiitiimiiz bugiin 30 iiyesiy-
le, 2020°de fosil yakit yatinmlarmdan
vazgececegini agiklasa da acgiklamasa
da, MIT yonetiminin eylemlerinden
bagimsiz olarak etkinliklerini siirdii-
rityor”. Universitelerin yillar boyunca
yatinmlarmm  sorumlulugunu iistlen-
memelerinin ardinda oldukea abes bir
mantik yer aliyor: Yatirim yapilan fon-
lar1 biz se¢gmiyoruz. Burada® bu iddia-
nin temsilini bulabilirsiniz.

MIT’nin Fosil Yakit Sirketleriyle
Derin iligkileri

Direkt olmayan yatirimlarn biiyiik bir
kismu belirli fonlar ve fon menajerleri
iizerinden yapihyor. Universiteler, fon
menajerlerinin en kirh yatirmmlara oy-
nama zorunlulugu oldugundan fosil
yakit hisselerine yatinmmin kagimilmaz
oldugunu belirtiyorlar; hem zaten iini-
versitelerin ¢aligtigi fon menajerleri
icinde Amerikan borsalarinda aktif 200
fosil yakat sirketinin kagitlarim bulun-
durmayan dokuz sirket varmug’ yal-
nizca’. Nora, Yale’deki durumu soyle
agikhyor: “Yale’in varhk semas: kasith
olarak muglak bir dile ve 6grencilerin
erisimine kapali bir yapiya sahip. The
Corporation (Yale’in yonetim kurulu),
2014 yilinda fosil yakat sirketlerindeki
yatirmlarim geri ¢ekmeyigini, Exxon-
Mobile gibi sirketlerin is yapis yon-
temlerine ‘hissedar yiikiimliiliikleri’
cergevesinde etki edecegini savunarak
gerekgelendirmisti. O giinden itibaren
orgiitiimiiz dogrudan eylemlere, egitim
seminerlerine ve oturma eylemlerine
basladi.” MIT deki hareketin bagindaki
isimlerden biri olan Biyomiihendislik
dgrencisi Nicole E. Cybul ise, MIT nin
igbirligine dair 6nemli ipuglar verirken
Yale’in 2014 teki kararin yalanlayan bir
agiklamayi aktariyor: “MIT nin yatirm-
larm, MIT Investment Management
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“The Corporation (Yale’in yonetim kurulu), 2014 yilinda fosil
yakat sirketlerindeki yatirimlarini geri cekmeyisini, ExxonMobile
gibi sirketlerin is yapis yontemlerine ‘hissedar yiikiimliliikleri’
cercevesinde etki edecegini savunarak gerekcelendirmisti.”

Company (MITIMCo) yonetiyor. Bu
organizasyonun amaci, MITnin ya-
tirnmlarimda en yiiksek kazancr sagla-
mak. Oncelik verdigimiz meselelerden
birisi, MIT'nin fosil yakit sirketleriyle
iligkilerinin hangi diizeyde ve alanlarda
oldugunu agiklamasi. Yakin zamanda
konuyla ilgili MIT Aragtirma Depart-
mam bagkan yardimcist Dr. Maria
Zuber'den aldigimz yamt soyleydi:
‘MITnin yatvrumlart  biiyiik oranda
bagumsiz fon menajerleri tarafindan
kontrol ediliyor ki bu da, MIT nin his-
sedar oylannda dogrudan soz sahibi
olmachgr anlamina geliyor.” MIT nin
fosil yakat sirketleriyle bagka bir kanal-
dan yani aragtirmalarm fonlanmas: ara-
ciigiyla dogrudan iliski kurdugunu da
kabul ediyor.”

Nora ve Nicole, iiniversitelerinin yo-
netimleriyle hesaplar oldugunu gizle-
miyorlar: “Yale’de karar mekanizmas,
Yale toplulugu ile bu topluluk adina
karar ahcilarin hicbir sekilde iletigim
kurmamasi1 iizerine kurulu. Yillarca
icerisinde yer aldigimiz komitenin
(Advisory Committee on Investor Res-

ponsibility - ACIR) bagimdaki Profesor
Jonathan Massey nin bu gorevi sirasm-
da, bir enerji sirketinde koltuk kapmak
i¢in lobi yaptigim daha sonra 6grendik.
Bizi, taleplerimizi resmi kanallardan
iletmeye yonlendirmeleri, 6grencilerin
sesini kismaya ve bastirmaya yonelik
bir yontemdi. Bunu agmak i¢in New
Haven halkiyla, fakiilte iiyelerimizle
ve mezunlanmizla giiglerimizi, tiim
toplulugun ¢ikarlan ve Yale yonetimi-
nin eylemlerinden sorumlu tutulmas:
icin birlestirdik.” Nicole ise ¢oziimii
nerede aradiklarmi su sozlerle ifade
ediyor: “Kampanyamiz MIT'yi, fosil
yakitlara yatirnm yapmaktan uzaklagti-
rarak bizim i¢in finansal agidan en sag3-
likh, etik ve sonug alnabilir yatirnmlara
yonelmeye davet ediyor. Yenilenebilir
enerji ile bolge halkina zarar degil fay-
da saglayacagiz. Yalmzca yatinmlar ve
yatirimlarm yeniden yonlendirilmesine
odaklanmiyoruz. Varliklarin, bir finan-
sal proje anlayigindan ve finansal biiyii-
me aggozliiliigiinden armdimhp, egitim
odakli bir yeniden yapilandirmayla kul-

lamlmasim savunuyoruz.”



iki hareketin en biiyiik eksigi ise, diin-
yanmn en giiclii iligki aglarina sahip olan
ve hareketlerine biiyiik bir gii¢ ve iklim
miicadelesine biiyiik bir art: ve kazang
saflayacak mezunlarmimm desteginden
yoksun olmalari. Bu konuda birgok
girisimde bulunsalar da heniiz yeterli
destegi goremedikleri ve mezunlarm
suskunlufunun iiniversitenin politika-
laryla bir sorunlar olmadigim goster-
digini soylemek abarti olmasa gerek.
Ancak bunun eksikligini bir nebze de
olsa iiniversiteleraras1 dayamgmayla,
simdilik giderebiliyorlar. Soze ilk bag-
layan Nora oluyor: “Diger okullardaki
eylemleri takip etmek i¢in Divest Ed"
ve College Climate Coalition'! ile yakin
temas i¢indeyiz. Difer {iniversiteler-
deki deneyimli aktivistlerin, ge¢migste
sonug aldiklar1 yontemlerinden ve tak-
tiklerinden faydalamyor, onlarm dene-
yimlerinden yeni yaklagimlar gelisti-
riyoruz.” Nicole giiliimseyerek bagim
onaylarcasmna salliyor.

Pandeminin Getirdigi Yeni Yollar

Alhgkanhklarimz yeniden gozden ge-
¢irdigimiz, insanlann konforlarmdan
uzaklagrmanm ve harekete gegirme-
nin ne kadar zor oldugunu (iklim go-
niilliileri bunu yakindan deneyimliyor-
lar) yeniden 6grendigimiz COVID-19
diinyasinda Ivy League &grencileri-
nin iiniversitelerine karsi verdikleri
miicadele de sanal kulvarlara tagimdi.
“Pandemi, organizasyonumuza bir-
takim zorluklar ¢ikardi. Her seyden
once, MIT yonetimine bask: yapan ve
kampanyamiza dikkat geken kampiis
i¢i etkinliklerimizi yapamiyoruz. Uye-
lerimizin ve o6grencilerin biiyiik bir
kismi kampiis alaninda olmadifindan
etkinliklerimizi sanal ortama tasidik.
Pandeminin en biiyiik etkisi, MIT ya-
tinmlarina yonelik zaten var olan ikti-
sadi kaygilarin artmas: oldu ancak biz
orgiit olarak konumumuzu koruyoruz.
Bu dénemin kurumlarimiza yerlesen
statitkoculugu gozler 6niine serdigi-
ne inaniyoruz” diyor Nicole. Nora, su
ciimlelerle konuya noktayr koyuyor:
“Kampiisler kapandiginda, ¢abalarimi-

“Yeni pandemi diizeninde
rolleri ayni1 kalan iiniversiteler,
basta fosil yakit sektoriindeki
yatirimlari olmak {izere
Facebook gibi sirketlerle
yarigan varliklarini ve statiikoyu
korumak adina kampiisleri
acmaya ve milyonlarin hayatini
ve sagligini riske atmaya
diinden raziydilar.”

z1 asil amacimiza uygun olarak bagka
alanlara kaydirdik. Bosgalan 6grenci
yurtlarna, sifiacak yeri olmayan New
Havenhlarm  yerlestirilmesini  talep
eden Step Up Yale olusumunu kur-
duk. Pandemi, iklim degisikligi ve fosil
yakat sirketlerinin hayatlarimiza kastet-
tigi tehlikeleri daha belirgin laldi. 30
milyar dolarlik varh@ma ragmen Yale,
gelirlerini her seyin iistiinde tutarak
kati onlemler alacak ve ogrencileri-
nin, ¢ahganlarmmn, fakiilte iiyelerinin
ve New Havenlilarn giivenliklerini ve
sagliklarim hige sayacak.”

Trumpn gegtigimiz ay iiniversiteleri
agilmaya zorlayacak adimlar atmasi-
na ne kadar gerek vards, tartigihr. Zira
yaz boyunca, Amerika diginda yagayan
ogrencilere hak ettikleri burslarim ver-
meyeceklerini agiklayan, yetersiz gii-
venlik énlemleri veya gerekli kontrol-
leri saglamadan kampiislerini agan ve
her seyden ¢ok fosil yakit sektoriiniin
iistiindeki baskiy1 azaltmak bir yana on-
lar yatinm yapmaya ve biiyiimeye tes-
vik eden yeni pandemi diizeninde rol-

leri aym kalan iiniversiteler, basta fosil

yakit sektoriindeki yatirimlarn olmak
iizere Facebook gibi sirketlerle yargan
varliklarmi ve statiikoyu korumak adina
kampiisleri agmaya ve milyonlarin ha-
yatini ve saghgini riske atmaya diinden
raziychlar. COVID-19 diinyasinda iini-
versitelerin atacaklari ya da atmayacak-
lar1 adimlar, bize, iklim miicadelesinin
geleceginde onlar nerede konumlan-
dirmanmiz gerektigine dair bir fikir ve-

recek. O

Kaynaklar

1 https://www.whitehouse.gov/
presidential-actions/proclamation-
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Turkiye, Pandemiden
Surdurulebilirlik
Kazanimlariyla Cikabilir

Mart aymdan bu yana tiim diinya
olarak ¢ok degisik bir siiregten geci-
yoruz. Bu siirecte, hem dogamz ken-
dini yeniledi, hem de bizler insanhk
olarak mevcut kosullara adapte olur-
ken yeni deneyimleri gozlemledik.
Ornegin, salgimn Tiirkiye'de yayilma-
ya bagladig1 ilk giinden itibaren bir-
¢ok sirket evden ¢aligmay: uygulamak
zorunda kald. Icerisinde uzaktan ca-
lisma, hareketlilik, dijital isgiicii gibi
unsurlar barindiran bu yeni diizende
elbette ulagim da degisime ugrad.
Ozellikle igerisinde bulundugumuz
doénemle birlikte, bir¢cok hiikiimet,
kamu ve 6zel sektér oyuncusu, iklim
krizinin gormezden gelinemeyecek
kadar biiyiik risk yarattigin ve bu kisa
vadeli gelismeleri uzun vadeli kaza-
mmlara déniistiirmek i¢in acil aksi-
yon planlan kurgulamalari gerektigini
fark etmis oldu.

Tedarik zincirlerinin = yerellesmesi,
evden calisma ve sosyal hayatin mi-
nimum seviyelerde tutulmas: gibi
faktorler emisyonlarm hizh bir sekil-

de azalmasmi sagladi. Normalde ger-
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ceklesmesi ¢cok daha yavag olacak pek
¢ok ekolojik deger yaratan geligme,
pandemi sayesinde hizlandi. Ornegin
salgin nedeniyle insanlarin evde kal-
mast, trafik yogunlugunun azalmas:
ve ofis iglerinin eve alinmasi sonucu
yakit tiiketimi %70 oraninda azald.
Bu durum havadaki karbondioksit
miktarini agad cektigi icin pandemi-
nin ortalarma dogru, Istanbul’da hava
kirliligi %36, Ankara’da %45 oranmn-
da azaldi (istanbul Teknik Univer-
sitesi (ITU) Ugak ve Uzay Bilimleri
Fakiiltesi Meteoroloji Miihendisligi
Bolimii Ogretim Uyesi Prof. Dr.
Hiiseyin Toros).

Mevcut Sistemler Degisecek

Normallesmenin  siirdiigii bu yeni
dénemde sistem degisikliklerine ve
mevcut sistemlerin doniistiiriilmesi-
ne odaklanmaliyiz. Cati 6rgiitiimiiz
Diinya Siirdiiriilebilir Kalkmma s
Konseyi (WBCSD) ¢aligmalarina
gore bu sistemlerin baginda, gevre-
sel ve sosyal etkilerin dikkate alindig

siirdiiriilebilir kalkmmay: esas alan

Konca Galkavik
Is Diinyasi ve Siirdiiriilebilir
Kalkinma Dernegi
Genel Sekreteri

ekonomik sistemler geliyor.

Pandemi sonrasinda, eger devletler
daha korumaci bir ekonomik yapi
benimsemeye karar verirse, Avrupa
Birligimin (AB) iklim degisikligiyle
miicadelede en énemli kaynak olan
Paris Anlagmasima uygun davranan
devletleri yanina ¢ekmesini bekleye-
biliriz. Bu durum da, &zellikle ulagi-
min bir pargasi olan tedarik zinciri
i¢in oldukga kritik bir 6nem tagiyor.
SKD Tiirkiye olarak, bu siiregte ya-
sanan krizin negatif etkilerini azaltma
yoniinde ¢ahgmalar yaptik. Oncelikle
pandeminin heniiz bagindayken, cati
orgiitiimiiz WBCSD ile krize karsi
odaklanilmas: onceliklendirilen alan-
larda ortaklagsa cahgmalar yiiriittiik.
Cahgmalar cercevesinde diizenledi-
gimiz gevrimici toplantilara is diinya-
sindan pek ¢ok temsilci, konugmact
veya izleyici olarak katildi.

WBCSD tarafindan  belirlenen ii¢
odak alaninin baginda hayati énem ta-
siyan tedarik zincirleri vardi. Gida
sektorii bagta olmak iizere, tedarik
zincirlerinde kisa vadeli esneklik
planlarmm yapilmasima yonelik yakla-
simlar paylastik.

Siirdiiriilebilir Tedarik Zinciri, ¢at
orgiitiimiiz. WBCSD gibi bizim de
pandemi siirecinde odaklandigimiz ve
onemle altim ¢izdigimiz konulardan
biri oldu. Bu konuda diizenledigimiz



webinar ile yapilan iyi uygulamalan
paylagmak ve bu konuda yeni bir viz-
yon sunma imkanina sahip olduk.

McKinsey’'in yeni aragtirmasma gore,
firmalar tedarikgileri ile daha yakm
cahgarak gevresel ve sosyal etkilerini
en aza indirgeyebilir ve daha siirdii-
riilebilir bir biiyiime imkanina sahip
olabilir. SKD Tiirkiye olarak bu do-
nemde gerceklestirdifimiz webinar
ile, pandemiden yola ¢ikarak sirketler
icin kisa, orta ve uzun vadede teda-
rik zincirlerinin siirdiiriilebilirliginin
yeniden planlanmas: ve hayata gegi-
rilmesine yonelik 6nemli bir vizyon
paylasimmda bulunduk. Uyelerimiz-
den PwC igbirligi ile diizenledigimiz
bu toplantida vizyon paylagiminm
yani sira, iiyelerimizden Abdi Ibra-
him, Unilever ve Yildiz Holding tem-

silcileri canh baglantilar ile katilarak
iyi uygulama 6rneklerini paylagtilar.
Pandemi sirasinda tedarik zincirine
odaklamlan ¢ahgmalara bakildiginda
krizden etkilenen cografi bélgelerin
pek cok kiiresel tedarik zincirinin
merkezinde yer almasi dikkat ¢eki-
yor. Cin bagta olmak iizere salgmdan
etkilenen iilkelerden tedarik edilen
malzemelerin - maliyetlerinin  artig
gostermesi ise beklentilerin baginda
geliyor. Difer taraftan alti aydan fazla
bir siire ge¢mis olmasina ragmen hala
birgok konuda belirsizligin olmas: te-
darik konusunda izlenecek alternatif
senaryolarm ¢ahgilmasma yol agiyor.
Dogal olarak, birgok firma da bu ko-
nuya odaklanmig durumda.

Ornegin PwC, tedarik zinciri ile ilgi-
li olarak alinmasi gereken énlemleri;

“AB Yesil Mutabakati, AB {ilkeleri arasinda daha yakin tedarik
noktalarini tercih etmeye yonelik bir egilim olacak. Ulkemiz gerek
cografi gerekse yapisal 6zellikleri g6z oniine alininca oldukca
avantajli bir konuma geliyor. Tiirkiye’de faaliyet gosteren sektorler
firsatlar1 dogru degerlendirebilirse, risk olarak sayilan bircok
durumu firsata doniistiirmek miimkiin goriintiyor”

it
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bunun yam sira kisa ve orta vade-
de atilmasi gereken adimlan igeren
bir ¢aligma yaymladi. Aym gekilde
KPMG ve EY gibi damigmanlik firma-
larmim da bu konuda énemli ¢cahgma-
lar oldu. Bu calismalarin tamamma
SKD Tiirkiye web sitesi iizerinden
ulagmak miimkiin.

Yol Haritas1: AB Yesil Mutabakati
Son olarak da lisaca gectigi-
miz giinlerde agiklanan AB Yesil
Mutabakatim ve paralelinde gercek-
lesen gelismeleri de mutlaka mercek
altina almaliyrz. AB’de daha siirdiirii-
lebilir bir ekonomik diizen olustur-
maya yonelik bir yol haritas1 olarak
agitklanan bu mutabakati dogru oku-
mak herkes acismdan son derecede
onemli.

Alman kararlar cercevesinde AB iil-
keleri arasmda daha yakin tedarik
noktalarim tercih etmeye yonelik bir
egilim olacak. Ulkemiz gerek cografi
gerekse yapisal 6zellikleri gz 6niine
alimmca oldukga avantajli bir konuma
geliyor. Tiirkiye’de faaliyet gosteren
sektorler firsatlant dogru degerlen-
direbilirse, risk olarak sayilan bircok
durumu firsata doniistiirmek miim-
kiin goriiniiyor.

Biz SKD Tiirkiye olarak ¢ok uzun yil-
lardir i yapis bi¢imlerinin degismesi
gerektifini savunuyoruz. Daha az
otomobil, daha az trafik hayatm yeni
dinamigi olabilir. Buralara harcanan
kaynaklar siirdiiriilebilirlik prensiple-
rine uygun yeni iiretim tesislerine, bu
krizin bize gosterdigi sekilde tarima
yonlendirilebilir.

Bu dénemde, her firsatta altim ¢iz-
digimiz gibi, COVID-19 sonrasinda,
ekonomik, sosyal ve gevresel anlamda
dayamkli bir sistemin kurulmas: biz-
lere bagh. Bu konuda ileri goriislii ku-
rumlar biiyiik role sahip. Biz de SKD
Tiirkiye olarak bu alanlarda iiyeleri-
miz bagsta olmak iizere is diinyas: ile
kiymetli ve yol gosterici kaynaklari
paylagmay ve siirdiiriilebilirlik konu-
sundaki onciiliigiimiizii devam ettir-

meyi hedefliyoruz. O

EYLUL - EKIM 2020/ EKOIQ 67



[YASANABILIR KENTLER

4

Kent ve Kadin

2015’te Birlesmis Milletler'in 17
Siirdiiriilebilir Kalkimnma Hedeflerimi
(SKH) Tiirkiye dahil, tiim BM’ye iiye
iilkeler kabul etti. Hedeflerin altina
imza atilah bes yil oldu. Bu yazimda iki
hedefe deginecegim. SKH 11: “Siirdii-
rillebilir Sehir ve Yagam: gehirleri ve
yerlesim yerlerini kapsayici, giivenli,
giiclii ve siirdiiriilebilir hale getirmek”.
Bu hedef bu késede ¢ikan yazilarin her
zaman odagindadir. Ve SKH 5: “Top-
lumsal Cinsiyet Esitligi: Kadinlara ve
kiz ¢ocuklarma yonelik her tiirlii ay-
rimcih@in her yerde sona erdirilmesi”.
Sehirlerimiz gercekten kapsayict mi?
Sehirlerimizde sorunlar nerede? Sehir-
de esitlik demek kaynaklara ve kamu
hizmetlerine erisimde esitlik; sosyal,
ekonomik ve egitim imkanlarina eri-
simde esitlik; siyasi imkanlara, karar
siirecine katihmda esitlik demek.

Kentin Sundugu Olanaklar
Kirsal
kentler kadinlara daha fazla olanak su-

alanlarla  kargilagtimldiginda,
nuyor.

Ornegin:

W iicretli is imkanlar;

M egitime erigim imkani;

B kamunun sundugu hizmetlere erigim
imkani.

Evet sehirler daha fazla olanak sunuyor
ama kadinlarin bu imkanlardan yarar-
lanmalarmin  6niinde ciddi engeller
var.

M Sunulan is imkanlan daha
¢ok ev hizmetleri veya iire-
timde iscilik gibi diisiik iic-
retli, agir igler.

B Kamunun sundugu hiz-
metler kadinlarin ihtiyagla-
rma cevap vermekte yetersiz
kaliyor.

B Kuzlarn ilkokul sonrast
egitime devamu aileler tara-
findan engellenebiliyor.

B Kadinlan siddetten koru-
yacak altyapr ¢ok yetersiz.
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Kadinlar ve kizlar her zaman, her yer-
de siddete maruz kahyor.

B Cinsiyete dayall aynmeilik kadmin
toplumda yer almasini siirhyor (Kads-
nim yeri evidir).

Kadm isi

SKH 5.a. Kadinlara ekonomik kaynak-
lar konusunda egit haklar verilmesi. ..
SKH 5.4. Ucretsiz bakim ve ev igleri-
nin kamu hizmetleri, altyap ve sosyal
koruma politikalarmin saglanmasi ve
hane ve aile iginde sorumlulugun ulu-
sal agrdan uygun bir bigimde paylasil-
mast. ..

Sehirlerde ticretli calisan kadimlarin sa-
yis1 artiyor. Fakat bu onlarm toplumda
esit konuma gelmeleri; ekonomik ola-
rak giiclenmeleri anlamina gelmiyor.
Kadinlar ev isini ve ailede ¢ocuk/yasl/
engelli bireylerin bakimini yapiyorlar
¢iinkii bunlar “kadimm igi”. Kendi evin-
de bu isleri yapan kadna iicret bag-
lanmadigindan, toplumun géziinde bu
iglerin fazla bir maddi degeri yok. Do-
layistyla bu “kadm iglerini” evinin digin-
da gelir kayna@ olarak yapan kadimlara
ddenen iicretler de ¢ok diisiik oluyor.
Aile bireylerinin bakimi ve ev isi “kadin
isi” oldugundan, bir kadin dhsarda cahi-
styorsa bile eve geldiginde bu isler yine
ona diigiiyor. Yani meslegi olan, evinin
disinda ¢ahisan kadnlar, toplumun on-

lara yiikledigi rollerinden dolay1 énce

s Hayvatinda Kadin Erkek Farkl

Kaynak: Yeni Nesil Gazetesi, https:/www.facebook.com/yeninesil.at

Sibel BULAY
sibel.bulayggmail.com

iste ve sonrasmda evinde olmak iizere
¢ifte mesai yapiyor.

Bu cifte mesai sonucu kadinin kendine
ayiracak vakti olmuyor ve kendini ge-
ligtirmesi i¢in sunulan sosyal, kiiltiirel
olanaklardan yararlanamiyor. Kadin-
larm yiikiinii hafifletecek ¢ocuk, yash,
engelli bakim evleri yetersiz. Altyap
hizmetleri kadmlarm ihtiyacim kargi-
lamuyor.

Giilsah Doganay ve Seval Giiven
Giresun’da ailelerindeki yaghlara ba-
kan kadmlar konusunda bir aragtirma
yapmiglar. “Ailede Yash Balim Rolii-
nii Ustlenen Kadimlarm Bakima iligkin
Goriigleri: Giresun Ili Ornegi”. Bu ka-
dinlarm durumu igler acist ve bu du-
rumun Giresun’a 6zgii olmadigini he-
pimiz biliyoruz.

“Calisan bir kadin oldugum
i¢in yagh bakimi zor. Kendi-
nize zaman ayiramiyorsunuz.
Aklim hep evde. Is ¢ilagt bir
yere gidemem. Kendime ay1-
racak 6zel bir zamanim yok”.
“Anneme bakmasaydim oku-
ma 6grenmek isterdim. Oku-
mam, yazmam yok... Gii-
niim ona bakmakla geciyor”.
“Onlara  bagimh oluyorsun
Her
seye karigiyorlar. Cok sinirle-

evden ¢ikamiyorsun.

niyorum; higbir seye taham-
miiliim kalmuyor. Psikolojim



bozuk, ila¢ kullanyorum. Egimle kav-
galarimiz oluyor”.

Kadin ve Kentsel Yonetim

SKH 5.5. Kadwlarm siyasi, ekonomik
ve sosyal hayatin karar alma siireglerine
tam ve etkin bir bigimde katilimlan. ..
Cinsiyete duyarh yonetimi iki agidan
ele almaliyiz. T1ki yonetimde kadmlarin
etkin saylarla temsil edilmesi; digeri,
karar siire¢lerinde kadinlarn goriisiine
yer verilmesidir. Yerel yonetimlerde
kadmnlarin sayis1 arttifimda; kadinlarm
siyasi karar siireclerine etkin katilhm
saflandigimda sehir planlama ve poli-
tikalar kadinlarm ihtiyaglarma cevap
verecek sekilde gelisiyor. Tlginctir; ka-
dinlarmn ihtiyaglan kargilandiginda tiim
toplumun yagam kalitesi artiyor.
“Kadwun istihdama  katlvmne - giig-
lendiren ve cinsiyet esitligini gozeten
sosyal politika onlemleri albimmalidur.
Kadinlara ozgii goriilen ev igi sorumlu-
luklarin ¢oziimii igin kamu politikalar
hayata gegirilmelidir. Ozellikle kamu
kurumlar ve yerel yonetimler tarafin-
dan iicretsiz kreg, giindiiz bakimevi,
hasta ve yasl bakvmevleri gibi merkez-
ler agilmalicr.

(Tiirkiye'de Kadin  Emegi Raporu.
DISK’e baglh Genel-Is Sendikasi, Mart
2020).

La Pintana’nun Yolculugu

Silinin bagkenti Santiagonun ¢epe-
rinde bulunan, yoksul bir bélge olan
La Pintanamin ilk kadin belediye bas-
kam Claudia Pizarronun hikayesi bu
agidan ¢ok ilging.” Pizarro yoksul bir
mahallede yagayan iki ¢ocuklu, yoksul,
bosanmug bir ev kadimiyken 2016’da be-
lediye bagkam segildi. Pizarronun ma-
hallesinde yagayanlar durumlarmdan
¢ok sikayet¢iydi. Mahalledeki insanlar
ise gitmek i¢in iki, ii¢ saat yol kat etmek
zorunda kaliyordu. Bir doktora gitmek
bir saat yol demekti.** Belediyede
kamu hizmetleri diizenlenirken bu ma-
hallenin ihtiyaclan diigiiniilmemisti. Pi-
zarro bu durumun degistirilmesi gerek-
tigini diisiiniiyor ama siyasiler arasinda
bu isi ele alacak kimseyi gérmiiyor. Ve

kendisi belediye baskam adayr oluyor:
“Ben bir kadimm ve kadimlarin siyase-
te bakig1 erkeklerinkinden farkh. Hatta
anne olduklan i¢in kadmnlarin hayata
bakigi da erkeklerinkinden farkli. Yok-
sulluk nedir ¢ok iyi bilirim ¢iinkii her
giiniimii yoksullugu yagayarak gecir-
dim. Her giiniim evime, ¢ocuklarima
bakarak geciyordu. Ben bunlan degis-
tirmek icin bagkan oldum”.

Yeni Zelandamm 2020 biitcesi, kadin
Bagbakan Jacinda Ardern’in onciilii-
giinde “Mutluluk ve Dirlik Biitgesi”
olarak olugturuldu. Biitcede hedef
ekonomik biiyiime degil, halkin ya-
sam kalitesinin iyilestirilmesi. Ardern’e
gore hedef halkin saghgim, mutlulu-
gunu saglamak. Ardern iilkenin gelis-
mesinin bunlarla 6l¢iilmesi gerektigini
diisiiniiyor (Agustos 2019 sayimizda bu
konuyu yazmigtim).

Birlegmis Kentler ve Yerel Yone-
timler'in 2016 toplantisinda  kadin
belediye bagkanlarmdan olugan bir
panel izlemistim. Tevragh Zeinamin
(Moritanya) belediye baskani Malick
“Ben sehrime evimin uzantisi olarak
bakiyorum. Temiz, giivenli, herkesin
huzur buldugu rahat bir yer olmas: igin
calistyorum” demisti.

Belediye meclislerine segilen kadin
sayisi arttikca cocuk ve yash bakimma
ayrlan biitgeler de artiyor. ABD’de
belediye bagkan kadin olan kentlerde
sosyal programlara ayrilan biitgeler
daha fazla.

Hindistan’da da siyasette kadinlarm
sayis1 arttikca kamu hizmetleri konu-
sunda halkin memnuniyeti artiyor.
Eskiden kendilerine kargi suglar iglen-
diginde kadinlar sikayetci olmaktan ge-
kiniyormus. Yerel yonetimlerde kadin
sayis1 artinca cesaretlenip hakkini ara-
yan kadmlarm sayisimda da artis olmus.
Polisin de kadilara karg1 davraniglarm-
da iyilesme goriiliiyormus.

ﬁdmlarm %25'i Kayit Disi

Calisiyor

TUiK'in 2019 Hanehalki isgiicil
istatistiklerine gdre Tiirkiye'de 15
ve daha yukari yastaki istihdam
edilenlerin orani erkeklerde %T71,4.
Kadinlarda %34. TUiK'in 2018
verilerine gore en fazla kadin
istihdami hizmet sektoriinde. Hizmet
sektoriinde calisanlarin %58'i
kadin. (Tarimda calisanlarin %27'si;
sanayide calisanlarin %15'i: insaatta
calisanlarin %0,9'u kadin). Calisan
kadinlarin %65,2'si licretli veya
yevmiyeli; %1,4'0 isveren; %9,3'U
kendi hesabina ve %24'(i licretsiz
aile iscisi olarak calisiyor. Tarim disi
alanlarda calisan kadinlarin %25'i
ise kayit digi calisiyor.

Sonug¢

Yerel yonetimler halka en yakin olan,
halka direkt olarak dokunan siyasi ya-
pilar. Yerel yonetimlerin kadmlarin
ihtiyaclarmi gercekten anlamasi, hatta
ongorebilmesi ¢ok onemli. Yukarida
da belirttigim iizere, bunu saglamanin
iki yolu var: Yonetimde kadmlarm et-
kin sayilarla temsil edilmesi ve karar
siireclerinde kadimlarin goriisiine yer
verilmesi.

Karar siireclerinde kadmlarm  sesi
yiikseldikge daha etkin ¢oziimler iire-
tiliyor. Kamu hizmetlerinin kalitesi
artiyor. Yonetimler daha demokratik-
lesiyor. Ve toplumun yagam kalitesi
artiyor. Yerel yonetimlerin amact da bu

degil midir? O

# La Pintana bugiin sifir atik konusunda diin-
yanm énde gelen sehirleri arasmda yer ahyor.

#* Pizarro nun anlattiklar bana Tiirkiye’de Se-
hir Hastanelerinin durumunu hatirlatt. Has-
tanelerin yerleri belirlenirken arabas: olmayan
ve hastasim oraya gotiirmesi gereken kadin-
larn oraya nasil gidecegi hi¢ diisiiniilmemisg
veya hi¢ 6nemsenmenmis.

EYLOL - EKIM 2020/ EKOIQ 69



Bir Strdurulebilirlik Dersi: Fordlandia

Henry Ford’un Amazon’un
ortasina kurdugu iitopik
kasabasi1 Fordlandia,
aslinda bugiin bize
ekosisteme ve biyolojik
cesitlilige miidahale
etmenin nasil vahim
sonuclar dogurabilecegine
dair bir ders olmaliydi.
Bunun yerine insanlik
koronaviriisle bir kez daha
sinav vermeyi tercih etti.

jS. Sena AKKOG

Henry Ford, 1928de Amazonun
yerli halkina yeni bir hayat tarzim ta-
nmitmak i¢in Fordlandia adim verdigi
iitopik kasabasmi kurdu. Ford Motor
Company araglarma kauguk saglamak
i¢in vahsi ormanin ortasina kurdugu bu
kasaba, Fordun Brezilya halkini mede-
nilestirmek igin yiiriittiigii deneysel bir
proje haline geldi. Ford'un hayalindeki
sehir, her seyin kontrol altinda oldugu
bir yerdi; herkesin sosyal ve ekonomik
kogullar, saygin bir hayat siirmeye ye-
tecek diizeyde olacakt.

19207lerde vyerli seri iiretime ve artan
tilketici harcamalarma dayali ekono-
mik biiyiime, ABD’yi dénemin en
biiyiik giicii haline getirmisti. Frede-
rick Taylor ve Henry Ford'un devrim
yaratan iiretim metotlariyla gelistirdigi
otomobil endiistrisi, temelde Adam
Smith’den ilham alarak, fabrika iglerini
alt birimlere boliiyor, vasifsiz isgiicii-
niin istihdam edilmesini ve daha fazla
is yaratilmasim saghyordu.

Yeni bilimsel ve verimli iiretim mo-
delinin ilk {iriinii, Ford River Rouge
Complex’de iiretilen Model T (1908)
oldu. Maliyetinin olabildigince diisii-
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riilmesi ve kir paymin ¢ok yiiksek ol-

masi nedeniyle Model T, iiretildigi
zamana gore benzersiz bir projeydi
¢iinkii kendi fabrika iscileri dahil her-
kesin satin alabilecegi bir fiyatta satih-
yordu.

Henry Ford yalmzca iiretim miktariyla
degil, iiriinlerine olan talebi artirmakla
da ilgileniyordu. Sirketini kirh kilmak
i¢in ahcilara ihtiyaci vards; bu yiizden
“giinde bes dolar” sistemiyle fabrika-
sinda kendine yeni tiiketiciler yaratt.
Yiiksek maaglar, is¢ilerin cebinde bir
miktar para kalmasim saglarken; Ame-
rikan riiyasmin arabali aile imaji da
iscilere Ford'un otomobillerine sahip
olmak i¢in bir neden veriyordu. Boy-
lece vasifsiz iscilere yaptiklan sikici ve
tekrarlayict gorevler de unutturuluyor,
iscilerin motivasyonlar artirthyordu.
Ford, iscilere hem teknik donammla-
rim artirmak hem de itaat etmeyi 63-
retmek i¢in egitim programlan veriyor,
iscileri gozlemlemeleri ve kontrol et-
meleri i¢in de kurdugu sosyoloji bolii-
miinii gérevlendiriyordu.

Boylece her is¢inin diizgiin bir Ameri-
kan hayat1 yasadigindan, gégmen isgile-

rin kapitalist Amerikan hayatina uyum
sagladiklarmdan emin oluyordu. Bu-
nun hem is¢ileri iiretken hale getirerek
hem de cahsanlari homojenlestirerek
verimliligi artiracagina inamhyordu.
Hatta bir raporda, Mustafa adli goc-
men iscinin nasil salvarm cikarp eski
hayatim biraktigi ve modern bir Ame-
rikali gibi giyindigi ve yasadigindan
bahsediliyor. Yine aymi raporda, Henry
Ford'un Mustafa’ya mutlu bir hayat
liitfettigi de yaziyor.

Rekabetin Getirdikleri

Ancak 19207erin sonlarina dogru in-
sanlarn litks tiiketmeye ve daha 6zel
tasarimlar aramaya baglamasiyla, ma-
kineleri ve sistemi standart iiriinler
iiretmek icin  diizenlenen Ford'un
sektordeki liderligi sarsildi. Araglarma
farkh renk segenekler ve 6zellegtirilmig
tasarimlar ekleyen General Motors ile
rekabet etmek i¢in Fordun farkh renk-
lerde iirettigi Model A, yiiksek maliyeti
nedeniyle istenilen satis sayisina ulaga-
madi. Bir yenilgiyi daha kabul edeme-
yecek olan Ford, maliyeti diigiirmek
i¢in yeni bir yol bulmaliyd.
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Zamanm Amerikan Ticaret Bakam

Herbert C. Hoover, ABD’li sanayici-
leri British-Dutch Companynin Gii-
ney Asya'daki kaucuk tekeline karsi
uyariyor ve yatirmeilar,, ABD bayrag
altinda kauguk iiretimi yapmaya ¢ag-
niyordu. Ford, bu ¢agriya Amazon’da
bir koloni kurarak yanit vermeye karar
verdi.

Brezilyal toprak sahipleri dénemin en
zenginlerinden biri olan Henry Ford,
topraklarinda  yatirim  yapaca@ i¢in
kendilerini sansh goriirlerken hiikiimet
de yabanci yatirmmm kendilerini gelisti-
recegini diisiinerek Ford'u vergilerden
muaf tutuyordu.

Fordlandiamin ilk yillarinda agin kau-
cuk iiretimi, fiyatlan diigiirerek islet-
menin karhh@m sona erdirdi. Bunun
iizerine Ford, araziyi aragtirmasi ve
kar artiracak yontemler bulmas: igin
bolgeye botanik uzmanlarimdan bir
ekip gonderdi. Ekip sundugu raporda
bolgedeki insanhk disi ¢aligma kogul-
larmdan bahsedince Ford, bolgedeki
iscilere yatirim yapmaya bagladi. Ancak
yasam kogullarmi diizeltmek icin agil-
masi gereken engeller; yagmur orman-

lart ve el degmemis dogaydi. 1928°de
“Giiney Amerika’'ya para kazanmak
icin degil, bu harika ve bereketli top-
ragim gelismesine yardim etmek igin
gidecegiz” diyerek medenilestirme
misyonunu ilan etti. “Fordlandia: The
Rise and Fall of Henry Ford’s Forgot-
ten Jungle City” kitabinin yazan Greg
Grandin, Ford’'un misyonunu su sekil-
de agikliyor: “Ekonomik hedefler daha
az ikna edici oldugunda veya anlagil-
maz oldugunda, sosyal hedefler devam
etmeyi hakh gikaracaktir”,

Ford'un fethinden o6nce ilkel toplu-
luklarin dogayla uyum ic¢inde yasadig
yerlere elektrik, telefon ve her tiirlii
teknoloji saglanmasinm yam sira sos-
yallesmek ve “geligmis Amerikan kiil-
tiiriinii” 6gretmek icin dans kuliipleri,
yiizme havuzlan ve golf sahalan da
yapildi. Bolgede Amerikan tarzi evler,
hastane, okul, otel ve kiitiiphane inga
edildi. Dans merkezlerinde ve tiyatro-
larda yalmzca Amerikan eserleri goste-
rildi, insanlara Amerikan edebiyati ve
siiri okutuldu.

Iscileri saglikli ve iiretken tutmak igin
(Amerikan beslenme diizenine uygun

olmasa da) vejetaryen beslenmek,
alkol yasagi, hijyen kontrolleri gibi
uygulamalarmin yam sira Ford, sirf
ineklerden nefret ettigi icin bebekle-
re soya siitii vermek gibi zorlamalarda
da bulunuyordu. Keyfi diizenlemele-
ri, tebas: iizerindeki giiciine gii¢ katt.
Uzerlerindeki siki kontrole ragmen
isciler genellikle iicretleri, saglik ve
egitim hizmetleri ve Ford olmadan asla
sahip olamayacaklan diger kiiltiirel fa-
aliyetler hakkinda iyi konuguyorlardi.
Her sey planlandig gibiydi; Ford, me-
deni Amerikan yagam tarzimin herkes
i¢in uygun oldugundan ve uygulanma-
sin kolay oldugundan emindi.

Her Seye Hakim Olunabilir mi?
Yerlesimdeki ilk engeller, sitma sal-
g ve siddet oldu. Ancak yoneticiler
her seyi kontrol altina alinca Ford, bir
kurtaricr olarak giiciinii iyice megrulag-
tirdi. Bu, Ford'un dogaya hakim olma
inancim giiclendirerek yoneticilere ve
teknolojiye olan giiveni artirdi. Ford,
ormani kontrol altina almak i¢in doga
ve teknolojiyi bilimsel hesaplamalarla
uyumlu hale getirebilecegine inaniyor-
du.

Diiz yollar1 ve organize tarlalariyla her
seyi planlanmig olan kent, dogaya daha
iyi hitkmetmek i¢in teknik bilgi ile ras-
yonel bir diizen yaratmaya ¢aligilan bir
yiiksek modernizm projesiydi. Ancak
Ford bir hata yapti: Yoneticiler salgim
ve toplumsal kaosun iistesinden gelse-
ler de seri iiretim, ¢ok cesitli ekolojik
sistemlere sahip ormanlar i¢in uygun
degildi ve ormansizlasma vebas: engel-
lenemedi.

Ekosistemin bozulmasiyla zararli bo-
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Ekosistemin bozulmasiyla
zararli bocekler hastaliklar
yaymaya basladi ve kauguk
bitkileri topragi camura
cevirdi. Deneysel beslenme
diizenleri yiiziinden
hastaliklara kars1 daha da
savunmasiz hale gelen yerliler,
Amerikan kiltlirtini hem
fiziksel hem de zihinsel olarak
benimseyemiyorlardi.

cekler hastahklar yaymaya baglach
ve kauguk bitkileri toprag c¢amura
cevirdi. Deneysel beslenme diizenle-
ri yiiziinden hastaliklara kargi daha da
savunmasiz hale gelen yerliler, Ame-
rikan kiiltiiriinii hem fiziksel hem de
zihinsel olarak benimseyemiyorlard:.
Dokuz-bes kapitalist calisma diizeni de
sorun ¢ikaryordu; yerliler, saate gore
yagamaya ve fabrika smurlan iginde
Fordun endiistriyel iiretim yontem-
leriyle, ozellikle de montaj hattiyla,
cahgmaya ahgkin degillerdi. Nihayet
doganmn Ford’a kargi direnigine koylii-
ler de katildi ve isyanlar bagladi. Bre-
zilya hiikiimeti durumun farkindaych
fakat yatimmina giivendikleri Ford'u
uyarma giiciinden yoksundu. Bir siire
sonra Ford, harabeye donen araziyi
Brezilya hiikiimetine geri satti ancak
Fordlandia deneyinin basarisiz oldugu-
nu hicbir zaman kabul etmedi.

Ford Motor Company, Ikinci Diinya
Savagi'na odaklaninca, kasaba da unu-
tulup kaderine terk edildi. Bugiin bol-
gede yasayan ve kiigiik 6lgekli tarimla
gegimlerini siirdiiren birkag kisi olsa
da fabrikalar ve binalar kullamlamaz
durumda.

Ford, vahsi dogayr evcillestirme ve
Brezilya halkina yeni bir yagam bigimi
getirme girisiminde endiistriyel iireti-
min, bilimsel yonetimin ve uygarlagtir-
ma misyonunun simrlarmm goremedi.
Fordlandia bir bagansizlhik olabilir an-
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cak yerli halkin kapitalist yatirmmeilar
altinda itaatle cahgtinldifr birgok tesis
var; halkin topraklarn somiiriiliirken
kiiltiirleri de yeni getirilen diizenle al-
tiist ediliyor.

Beyond Fordlandia belgeselinin yo-
netmeni Marcus Col6n’a gore Ford'un
hayali, bugiin Amazon’da soya fasulyesi
iiretimiyle yeniden dogdu; simdi orma-
n1, ekosistemi ve biyolojik cesitliligi yok
ederek yerli halk zehirleme sirasi soya

fasulyesinde... O
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“Inovasyon ile Fark Yaratan

Bir Nesil”

Birlesmig Milletler Siirdiiriilebilir
Kalkinma Amaglarm (SKA) gercekles-
tirmek i¢in, yilda yaklagik 2,5 trilyon do-
lar yatinm yapilmasi gerektigi tahmin
ediliyor. Kiiresel yilik GSYH'nin kaba-
ca %7-10'una denk gelen bu rakami bir
perspektife oturtmak i¢in 6rnek vermek
gerekirse, Apollo Uzay Programina
1963-1972 yillan arasmda yapilan top-
lam yatirmmim bugiinkii degeri yaklagik
150 milyar dolard:. Bu rakanm ulagilma-
st miimkiin seviyelere indirebilmemizin
temel yolu, 6zel sektérde insan odakh
problemlere yaratici ¢oziimler getire-
cek bir inovasyon kiiltiiriiniin olugma-
sindan gegiyor. Bu kiiltiirel déniisiimle
birlikte bu yeni ¢6ziimlerin 2030 sonra-
s1 donemde siirdiiriilebilirligini sagla-
yacak liderleri yetistirecek ortamlan da
sirketlerimizde yaratmus olacagz.
Teknolojik yeniliklerin son on yillarda-
ki iissel hizina ragmen, genis topluluk-
larm sorunlarmi ¢ozmekte yeterince
etkili olamiyoruz. Ozel sektor elindeki
kaynaklar, esneklik kabiliyeti, hizh ino-
vasyon yapma ve inovasyonu olgeklen-
dirme konusundaki benzersiz kapasitesi
ile SKA’lara ulagmada ¢ok énemli bir
rol oynayabilir. Daha da énemlisi, bunu
kérh bir ise doniistiirerek de yapabilir.
Bir sirketin inovasyona yatinm yapma-
s en temel motivasyonunun tiiketi-
cilerin ihtiyaclarma yenilik¢i ¢oziimler
iireterek yeni pazar firsatlar1 yaratmak
oldugunu diisiiniirsek, tiim diinyanin
ortak ve en biiyiik sorunlarini éniimiize
koyan SKA’larm bu anlamda ne kadar
biiyiik bir potansiyel barmdirdigini go-
rebiliriz. Nitekim Siirdiiriilebilir Kal-
kinma Is Komisyonu'na gére, 2030 y1-
Ima kadar SKA’lara ulagmak, 12 trilyon
dolarlik pazar firsati ve milyonlarca yeni
is yaratacak. Bu firsatlarm ¢ogu da ge-
lismekte olan iilkelerde gergeklesecek.
Sirketlerin bu potansiyelin kilidini aga-
bilmesi i¢in insan odakli problemlerin
¢oziimiine yonelik yaratici ¢oziimleri

besleyen, bu yaklagimlarin gelismesini
destekleyen bir amag ve kiiltiir doniisii-
miinii tetiklemeleri gerekiyor.

Tam da bu amagla, gectigimiz sene UN
Global Compact tarafindan hayata ge-
cirilen Young SDG Innovators (Geng
SKA Yenilikgileri) Programi, UN Glo-
bal Compact iiyesi sirketlerin 35 yas
alti, liderlik potansiyeli tagiyan geng
yeteneklerini siirdiiriilebilirlik sorunla-
rma radikal inovasyon bakis agisiyla ¢o-
ziim iiretmeleri i¢in bir araya getiriyor.
14 iilkede eszamanli hayata gegirilen ve
Tiirkiye’de Global Compact Tiirkiye ta-
rafindan Impact Hub Istanbul program
partnerligiyle yiiriitiilen programda ka-
tihmalara, SKA’lara yonelik inovasyon
icin gerekli bilgi, yetkinlik ve araglar
saglamyor ve hem yerel hem de global
uzman ve mentor agi ile destek verili-
yor. Toplamda bir sene siiren bu prog-
rama katilan sirketlerin ekipleri, kendi
sirketlerine 6zgii bir SKA sorununa yo-
nelik potansiyel piyasa degerine sahip,
somut sonuglar iireten daha siirdiiriile-
bilir is modelleri, girisimler ve iiriinler
tasarlamak amaciyla calisiyorlar. Prog-
ramin amaci bulunan ¢oziimlerin en iist
diizeyde dinlenmesi ve uygulanabilirli-
gini saglayarak, sirketlerin déniisiime
onciiliik edecek liderleri yetistirmek.
Programla aymi zamanda, siirdiiriilebi-
lirligi odagma alan yeni nesil liderler-
den olugan bir kiiresel isbirligi ag1 olus-
turulmasi da hedefleniyor. Programda
yer alan sirketler, hem yerelde hem de
kiireselde birbirlerinin ¢oziim Onerile-
rini dinleyerek geribildirim ve destek
veriyor, aym zamanda isbirlikleri kura-
biliyorlar.

Gegtigimiz sene Tiirkiye’de 18 sirket-
ten 48 katilmcinm yer aldigi program-
da iiretilen ¢oziimler, yiln en biiyiik
siirdiiriilebilirlik ~ etkinligi olan UN
Global Compact Liderler Zirvesinde,
tiim diinyadan katilmeilarla paylagildh.
Tiirkiye’deki ekipler tarafindan ortaya

GLOBAL COMPACT TURKIYE

Emre ECZACIBASI,

UN Global Compact Young SDG
Innovators Programi Tiirkiye
Lideri

konan ¢oziim onerilerinin biiyiik ¢o-
gunlugu sirketlerinin iist yénetimlerine
sunuldu, énemli bir kismi hayata gegi-
rilmeye baglandi. Oniimiizdeki dénem-
de bu projeleri yakindan takip ederek
iyi 6rnekleri paylagmaya devam edece-
giz.

Yapay zekanm ve teknolojinin bugiin
insanlarm yapabildigi ¢ogu isi yakin za-
manda yapabilecegi ve hatta bizden de
iyi yapabilecegi artik biliniyor. Ancak
teknolojinin hala yapamadi@: seyler de
var: Empati, isbirligi, takim caligmasi,
kisisel iligkiler, 6zgiin diisiince ve yara-
tic1 fikirler. Inovasyonu da insan odakl
problemlere yenilik¢i ¢oziimler yarat-
mak iizerinden tammlarsak, dijitalles-
me ve teknolojinin bir ara¢ oldugunu,
onemli olamn bu araglan degisim igin
kullanabilen liderler yetistirmek oldu-
gunu gorebiliriz. SKA’lar 2030 yilin-
da daha yaganabilir, daha kapsayici ve
daha adil bir diinya yaratmay: hedefli-
yor. Bunun gerceklesmesi icin sirket-
lerin ekiplerinde bu yaraticr ¢oziimleri
tetikleyebilecek ve bu yondeki degisim
siireglerinde 6ncii olabilecek geng, ye-
nilik¢i bireylerin liderlik potansiyelini
ortaya ¢gikarmalan ¢ok 6nem kazanyor.
Bu geng liderler 2030 sonrasi déneme
onciiliik ederek SKA’lara yonelik ¢o-
zitmlerin etkisinin 2030 sonrasinda da

kalict olmasim saglayacak. O
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Tekstilde Dongusellik:
Nasil Donusecegiz?

Giyinme, insanhigim nefes alma, bes-
lenme gibi temel ihtiyaglarmm hemen
devaminda yer alan; toplumsal, kiiltii-
rel ve kamusal kurallar belirleyen bir
durum. Yagama alanlarimizi kaplayan,
donatan, koruyan malzemeler de giyin-
me kadar bize yakin.

Tekstil, tiim bu ihtiyaglarmizi gider-
meye yonelik, olmazsa olmaz bir eko-
nomik alan. Milyonlarca kigiye is sagla-
yan, iilkelerin ekonomik giiclerini tarif
ettikleri kritik sektorlerden biri.

Yine bu sektor i¢in de en temel konu-
muz, bilyiime odakli, iiret-kullan-at
felsefesindeki is modellerinin ekono-
mik kapsayicilik, cevresel siirdiiriilebi-
lirlik ve sosyal refah iizerinde yarattig
stres ve gezegenin siirlarmi zorlamas.
Cikis noktamiz, tekstilin = siirdiiriile-
bilirligi igin kaynak kullanimlarmin
dongiiselligini  saglayacak  adimlan
aciliyetle atmamiz. Bir baska deyisle,
“Kaynaklarm kaybetmeden yeniden
kullanan, dogru tasarimlar sayesinde
kendini yenileyen bir tekstil ekonomisi
yaratmamiz. Kiyafetlerin, dokuma ve
ipligin kullanim siiresinde en yiiksek
degerinde olmasi ve kullanim sonrasi

5

L

da atifa doniismeden ekonomik dege-
rin igerisinde kalmaya devam etmesine
yonelik bir sistem tanimi getirmemiz”
(Ellen MacArthur Vakfi, 2017).

Bu noktada, dongiisel tekstil prensiple-
rine gore nerede oldugumuzu ve neler
yapmamiz gerektigini gozden gegir-
mek faydali olacaktir.

Dongiisel Tekstil Prensipleri
Nelerdir? Neredeyiz?

® lyi bir tasarim ile malzemenin atiga
déniigmesini engelle

500 milyar dolarhk deger her sene giy-
silerin yetersiz kullanimi ve geridonii-
siim eksikliginden dolay: kaybediliyor.
Ellen MacArthur Vakfinm 2017'de
yaymladigi gore, Avrupa
Birligi'nde her sene kisi bagina 26 kilo
tekstil iiriinii tiiketiliyor. Ote yanda,
tiim AB, Isvicre, Norveg ve Tiirkiye'de
tiiketilen tekstil 13 milyon ton ve 455
milyar euroluk bir gelire etki ediyor
(Stadler et al., 2018).

B Yenilenebilir enerji kullan (ve bu
sayede karbon ayakizini sifirla)
Tekstil iiretiminden her sene 1,2 mil-

verilere

yar ton seragazi emisyonu oluguyor, bu

i L
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diinyadaki tiim hava ve deniz yolu tagi-
macihg emisyonundan daha fazla. Bu-
nun %511 iiretim asamasinda, %44’
kullanirken, %5’i ise dagitimi sirasmda
iiretiliyor (JRC, 2014). Giysiler her y1-
kandiginda ve iitiilendiginde iklime za-
rar veriyor.

B Toksik kimyasallar1 kullanma

Bir tigort tiretmek icin, ii¢ kilo kimya-
sal kullamhyor (KEMI, 2014). Zehirli
maddeler hem tekstil ¢ahganlarinin
hem bu giysileri giyenlerin saghgim
etkiliyor hem de gevre sistemlerine ka-
TI§1yor.

Yikandiginda baz iiriinlerden yayilan
plastik mikrofiberler (senede yarim
milyon ton) deniz ve okyanuslara kari-
styor. Bu oran ise kozmetik sektoriiniin
16 katia egdeger.

m I3 modelini gozden gegir; yeniden
kullanima yonelik pazar tammlan ya-
rat

Milyonlarca kisinin ¢aligtigs tekstil sek-
torii, yerel pazarlarm korunmasi ve
malzemenin yeniden kullammma yo-
nelik giivenceler icermekten oldukca
uzak. 19907Tar sonrasi yapilan diizenle-
meler, 6rnegin Giiney Afrika'da ikinci
el tekstil iiriinlerine ithal yasagmmn
getirilmesi, eski teknoloji ile iiretim
yapan Afrikali iireticileri giiclendirmek
yerine, Uzakdogu’dan gelen ucuz teks-
til tiriinlerinin egemen olmasina sebep
verdi (Watson et al., 2016). Sektoriin



hizli ve rekabetci olmasma yonelik dii-
zenlemeler, ¢ogu yerde tiim tedarik
zincirinde ¢ahgma kogullariin kétiiles-
mesi ile sonugland.

Tedarik zincirlerinin karmagikhig, sek-
tordeki izlenebilirlik ve seffafhig engel-
ledi. Denetleme yontemlerinin sadece
birinci zincirleri icermesi, tedarik zin-
cirlerinin  goriiniirliiklerini zorlagtirch
(Avrupa Komisyonu, 2017; Aets, 2016).
Bu prensiplerle birlikte, sektoriin te-
melini olugturan sosyal konularm aci-
len gozden gegirilmesi gerekiyor.

Sosyal A¢idan Destekleyici ve
Kapsayic Bir Tekstil

Milyonlarin  ¢ahstig tekstil sektorii,
¢ogu zaman ailenin tiim fertleri i¢in
tek gelir kapisi; bu durum siklikla kotii
cahgma kogullari, adaletsiz iicret ve
6deme kogullari, sosyal giivenlik icer-
meyen gayri resmi anlagmalari igeriyor.
Clean Clothes Campaignin Dogu
Avrupa’yr igeren cahgmasi, 1 milyon
tekstil igcisinden 350 bininin gayri
resmi sartlarda cahgtfim gosteriyor
(Luginbiihl ve Musiolek, 2014).
Uluslararast Cahgma Orgiitii ILOnun
(International Labour Organisation)
rakamlarma gore ise, diinyada tahmini
olarak 152 milyon ¢ocuk is¢i var ve bu-
nun %71’inin tekstil ile iligkilendirilen
pamuk tariminda ¢aligtigi tahmin edi-
liyor.

2013’te Bangladeste Rana Plaza fab-
rikasinin ¢okmesi sonucu 6len 1134 is-
¢inin ve ailelerinin goriintiileri de hala
hafizalarda.

Caliganlarinin yaklagik %75 ini
kadmlarm  olugturdugu bu  sektor,
tedarik  zincirinin en  ucundaki,

en vasifsiz ve zor kogsullan iceren
noktalarda bu isgiiciinii  kullamyor.
Diinyanin  tepe giyim markalarm
yoneten bir CEOmun dort giinliik
kazancinm, Bangladesli bir kadin teks-
til ig¢isinin hayati boyunca kazancina
esit oldugu hesabu, ortada ciddi bir ge-
lir ugurumu oldugunu gésteriyor (Ox-
fam Davos Briefing Paper, “Reward
Work not Wealth”, Ocak 2018).

Problemin ana hatlarma degindikten
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\
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\_
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/

sonra bundan sonrasi i¢in zaman kay-
betmemek adma, dongiisel tekstile
déniismemizde neler diisiinmemiz ge-
rektigine odaklanmaliyiz.

Déngiisel Tekstil Nedir?

Déngiisel Tekstil, tiim tekstil deger
zincirinde temel sistemik degisiklikler
yaparak, siirdiiriilebilir ve doéngiisel
bir sistemi yaratmayr amaclar. Peki
temel hedefler ne olmali ve bunlarin
SKAlarla iligkisi nasil tamimlanmalh?

B Atklar ve kirlilik tasarimin diga-
nsma ¢ikarlmahdir. Giivenli, toksik
olmayan, yeniden kullamlabilir mal-
zemeler ve bunlara yonelik iiretim
siireclerine  gecilmelidir (SKA 12).
Uretim ve dagitimda erisilebilir ve
temiz enerji kullamlmahidir (SKA 7,
SKA 13). Ekosistemlerin net pozitif
etki yaratacak sekilde yeniden hayata
gecirilmesi; iiretim siireglerinin  su
kaynaklarm korumasi hedeflenmelidir
(SKA 6).

m Adil ve kapsayici bir sistem yaratil-
mahdir. Yaratilan katma deger, eko-
sistemindeki tiim aktorlere dagilmah
(SKA 17, SKA 9); deger zincirinin her
noktasmdaki cahsanlar giivenli ve adil

kosullara sahip olmali; cinsiyet esitligi
ve kapsayicilik gozetilmelidir (SKA 8,
SKA 10, SKA 5, SKA 1, SKA 2, SKA 3).
B Digsalliklarin tiimii (iiretim siirec-
lerinin yarattis tiim gevresel ve sosyal
maliyetlerin) fiyatlarm icerisine yansi-
tilmaly; iireticinin oldugu kadar tiiketici
sorumlulugu da tanimlanmalidir (SKA
12). Dogal yasamin korunmas: gozetil-
medir (SKA 14, SKA 15).

Nasil Déniigmeli?

Tekstilin dongiiselligi ve siirdiiriilebi-
lirligi i¢in temelde iginde tiiketiciden
iireticiye, kanun yapicidan tiim ekosis-
tem paydaslaria kadar herkesin i¢inde
olacag, farkh bir sistem yapis1 getiril-
medir.

Déngiisel tekstil, teknik bir déniigiim
konusu gibi goziikmekle birlikte, sek-
tor cahsanlarmin yagam kogullarmin
gozetilmesi ve tiiketici davraniglarmin
¢oziim igin kritik rol oynamasmdan
dolayr ayni zamanda 6nemli bir sosyal
déniisiim konusudur. Bu yiizden tiim
siirdiiriilebilirlik  konularinda oldugu
gibi, bekledigimiz etkiyi tiim ekosiste-
mi gozeten sistem diisiincesi ile yara-

tabiliriz. O
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Surdurulebilir Yagamin

Tam Zamani...

Pandemi oncesindeki yasama dair
ozledigimiz ¢ok sey var. Maskesiz, sos-
yal mesafesiz, karantinasiz, korkusuz,
endigesiz yagam gibi... Diger yandan
pandemi 6ncesindeki hayatm pek ¢ok
boyutundan memnun olmayanlar da
vardi. Tiiketim kargitlan, goniillii sade
yasayanlar, minimalistler gibi... Ve eski
normale dénmek, onlar icin de artik
hi¢ cazip degil.

Cagdas pazarlamanin onciisii Prof.
Dr. Philip Kotler de “The Rise of 5
New-Normal Lifestyles” baghkli yeni
yazisinda, kalabalik aracglarda ige git-
mek, trafikte vakit harcamak, 9-5 calis-
mak, eve gelince TV'nin kargisina gec-
mek, hafta sonlar1 aym geyleri yapmak
vb. rutinlerden hicbir zaman mutluluk
duymamus olan insanlarm varhigina iga-
ret ediyor. Onlara gore sahte sosyalleg-
meler, asin titketim ve mesai kavram
zaten can sikictydh.

Kotler'e gore, pek ¢ok insan; zorunlu
olarak evde kalinca, az sosyallesince,

igsizlifi yagaymnca, hastalik ve oliimle
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yiiz yiize gelince, iyi ve anlaml bir ya-
samin nasil olmas: gerektigini sorgula-
yarak yeni fikirler iiretmeye baghyorlar
ve farkhi yagamlarm da aslinda miim-
kiin olabileceginin farkina variyorlar.
Pek ¢ok insanm pandemi sonrasinda,
hayatlarimda daha fazla anlam bula-
bilecekleri yerlerde, yeni degerlerle
ve yeni yagam tarzlariyla hayatlarima
devam edecekleri 6ngoriiliiyor. Ote
yandan, pandemi vesilesiyle yoksul-
luk, iklim degisikligi, cevre felaketleri,
gelir adaletsizligi gibi sorunlara karg:
bilincin de arttigi goriiliiyor. Bazilar
i¢in yeni normalde is, evinin yakinm-
da olmali ki bisikletle ya da yiiriiyerek
gidilebilsin. Ayrica, fazla seyahat ge-
rektirmeyen igler daha cazip hale ge-
lecek gibi. Pek ¢ok insan kendi sebze
meyvesini yetistirebilecegi, temiz ha-
vaya ve suya erisebilecegi, kiiciik ama
kendine yeten bir hayati destekleyen
yerlerde, mevcut isine uzaktan galig-
ma ile devam ederek yasamak isteye-
cek. Restoranlarinda saglikli gidalar

Dog. Dr. Ahu ERGEN,
Bahcesehir Universitesi
Ogretim Uyesi
ahu.ergeng@vs.bau.edu.tr

oldugu, cocuklarmm yakinlarindaki
okullarda iyi egitim alabilecegi yerler
isteyecekler. Hayatin iyilesmesine kat-
ki saglayan iiniversiteler isteyecekler.
Internet altyapist saglam yerler isteye-
cekler. Bunlar, Kotler'in kendi iilkesi-
ne dair goriigleri elbette.

Aslinda iilkemize baktigimizda da du-
rum pek farkli degil. Pandeminin ne
kadar siireceginin bilinmemesi, eko-
nomik belirsizlikler, okullarin ag¢ilama-
masl, sosyal yasamin sekteye ugramas,
ozellikle biiyiik kentlerde yagsayanlar
i¢in farkh yagam tarzlarm diisiindiirt-
meye bagladi. Uzun yillardir kirsaldan
kente kontrolsiiz gogiin tersine goge
donmesi bile muhtemel. Yeter ki, kir-
salda siirdiiriilebilir yagam icin altyap
miimkiin olsun.

Yeni normaldeki bu alternatif yagam
tarzlarmm miimkiin olabilmesi i¢in,
devlet politikalariyla tesvik edilmesi
onemli. Omegin, siirdiiriilebilir tari-
mm oncelikli olarak desteklenmesi,
iireticiye alim garantisi verilmesi,
yenilenebilir enerji ekipmanlarinin
kurulumunda destek saglanmasi ve
altyapr sorunlarmm giderilmesi siir-
diiriilebilir yasam icin 6ncelikli ko-
nular. Bu vesileyle, anlamh ve iyi bir
yasam i¢in bireylere kapilar agilirken,
stirdiiriilebilir kalkinmaya da katk
saglamak miimkiin olabilir. Belki de
simdi tam zamani... O
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KISA-KISA

Tarim ve Orman Bakanhg dokuz pes-
tisit (tarim zehri) etken maddesinin
daha yasaklanmasma, yedi pestisit et-
ken maddesinin ise kisitlanmasima ka-
rar verdi. Zehirsiz Sofralar Sivil Top-
lum A karar i¢in “tiim canlilar adina
olumlu bir gelisme, sira diger pestisit-
lerde” agiklamasim yaptu.

()
ABD Bagkam Donald Trumpm su
tazyikli akmadigi i¢in daha uzun
sire dug almak zorunda kaldig-
m  sdylemesinin  ardindan, iilkede
1992°den bu yana yiiriirlitkte olan su
tasarrufu diizenlemelerinin degismesi
giindemde. ABD Enerji Bakanli,
Trump’'m sikayetinin ardmdan dug bas-
higindan bir dakikada en fazla 9,4 litre
su akmasim éngoren federal standart-
larm degistirilmesini 6nerdi.

()
Damgtay 6. Dairesi, Kastamonu’daki
Log Vadisi'ne yapilmak istenen HES
projesine dair ‘CED olumlu’ raporunu
iptal eden yerel mahkemenin verdigi
karara yonelik itiraz1 oybirligiyle red-
detti.

()
Bayer, Tiirkiye'de de satilan ve yabani
otlart kurutmak icin kullanilan Roun-
dup adh tarim ilaciin lenf kanserine
yol actig1 iddiasiyla agilan dava sonrasi
davacilara 10,9 milyar dolar 6demeyi
kabul etti. Glifosat iceren tarim ilac
icin simdiye kadar yaklagik 125 bin
dava agilnstr.

()
Amazonlardaki yanginlar, Temmuz
aymda gecen yila gore %28 artt. Bre-
zilya Ulusal Uzay Ajansi, Amazonlarda
Temmuz aymda 6 bin 803 yangin ¢ikti-
gim ve bunun gegen yila gére%28 daha
yiiksek oldugunu agikladh.

()
Merkez Av Komisyonu, nesli diinya 61-
¢eginde tehlike altinda olan iiveyik ve
elmabag patka kug tiirlerinin avlanma-
sma izin verdi. Diinya Doga ve Dogal
Kaynaklar1 Koruma Birliginin (IUCN)
verilerine gore, iiveyik niifusu son 40
senede %78, elmabag patka niifusu
ise son 20 yilda %50 gibi ¢ok biiyiik bir
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GOZUMUZDEN

KACMAYANLAR

355 milyon ¢cocugun
okulunda lavabo yok;
Danistay, ‘Yesil Yol’
projesini durdurdu;
elmabas patka niifusu
yariya indi; Rafiki’yi
oldiirene 11 yi1l hapis
cezasl...

j Gozde IVGIN

oranda azalmig bulunuyor. Her iki tiir
de diinya olgeginde korunmasi gere-
ken tiirler arasmda yer alyor.
(

DSO ve UNICEFin okullardaki hij-
yen donamm hakkindaki verilerine
gore, okullarm %43’iinde, 6grencile-
rin ellerini yikamalan icin gerekli olan
su, sabun ya da lavabo bulunmuyor.

Verilere gire 355 milyon ¢ocugun oku-
lunda lavabo var ancak sabun yok. 462
milyon &grenci ise su ya da muslugun
dahi olmadigi okullara gidiyor. Ayrica
okullarm {icte biri 6grencilerine i¢cme
Suyu sunamuyor.

o
Temiz Hava Hakks Platformu, “Kara
Rapor 2020: Hava Kirliligi ve Sag-
hk Etkileri” c¢ahgmasim yaymladi
Rapora gore, 2019 yihnda Tiirkiye’de
hava kirliligi, yeterli veri olan 51 ilin
%98'inde Diinya Saghk Orgiitiiniin
(DSO) siur degerlerinin iizerinde ger-
ceklesti. Son dort yil boyunca diizenli
olarak yiiksek derecede kirli hava solu-
yan Igdir, Diizce, Manisa, Bursa, Kah-
ramanmaras ve Afyon’da hava kirliligi
sorununun ¢oziilemeyen kronik bir so-
run haline geldigi gézlemleniyor. 2017
yilindan beri her yil hava kirliligi, tra-
fik kazalarinim alti katindan daha fazla
oliime sebep oluyor. 2017 yilimdan beri
hava kirliligine bagh 6liim sayismin en
fazla oldugu il ise Istanbul.

o
Alman Deutsche Bank, en ge¢ 2025
yilinda komiir madenciligiyle ilgili kii-
resel is faaliyetlerini sonlandiracagim
aciklad.

o
Damstay, Samsun ile Artvin arasmdaki
yaylalan birlestirecek olan Yesil Yol
projesini durdurdu.

o
Yenilenebilir enerji kaynaklarmm ve-
rimli ve yaygm kullammmm saflan-
mas1 ve iilke ekonomisine katkilarmin
artinlabilmesi alanlarmda faaliyet gos-
termek amaciyla “Yenilenebilir Enerji
Aragtirmalart Dernegi” kuruldu. Der-
nek, akademiden uluslararas: kurumla-
ra yenilenebilir enerji alanmdaki tiim
paydaglan bir araya getirmeyi hedefli-
yor.

o
Konyanin Karapmar il¢esindeki volka-
nik patlama sonucu olusan Acigol'iin
su seviyesinin 6-7 metre azaldigy bil-
dirildi. Su seviyesinin azalmaya basla-
mastyla goliin tamamen kurumasmdan
endige ediliyor.
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[zmir Biiyiiksehir Belediyesi “Satin
alma, sahiplen” sloganiyla sokak hay-
vanlar igin Avrupa standartlarmda bir
merkez kuruyor. Bornova Gokdere
Mahallesindeki Képek Rehabilitasyon
ve Sahiplendirme Merkezimin teme-
li zmir Biiyiiksehir Belediye Bagkani
Tung Soyer’in katildig torenle atildi.

o
60 iilkeden 520 bilim insanmin katki-
styla hazirlanan son rapora gore, son
on y1l kaydedilen en sicak dénem oldu.
Rapora gore deniz yiizeyi sicakliklar:
2019’da 2016’dan sonra en yiiksek se-
viyeyi, seragaz seviyesi ise 2019°da en
yiiksek seviyeyi gordii. Antarktika ve
Arktik'te 2019°'da kaydedilen en sicak
yil yagand.

([ J
Tarm ve Orman Bakanhgrmm yaym-
ladigi “Tklim Degisikligi ve Tarim”
raporunda oniimiizdeki yillarda ku-
rakhgin Tiirkiye’de genis bolgelerde
hissedilecegi belirtilerek, tarim politi-
kalarimin 2-3 derece sicaklik artisi baz
almarak yapilmasi gerektigi vurgulan-
. Raporda, diinya genelinde 30 yila
kadar gida fiyatlarmda %85’e varan
artiglar olabilecegi ifade edildi.

{
Nature Climate Change dergisin-
de yaymmlanan bir aragtrmaya gore,
kutup ayilan yiizyihn sonuna kadar
yok olma tehlikesiyle kargi kargiya.
Kutup ayilarm 6liime gétiiren sebep

ise, kiiresel iklim degisikligi sebebiyle

buzlarin erimesine bagh olarak aglik

olacak.

o
Uganda’da koruma altindaki yasam ala-
nima girerek, 25 yagindaki Rafiki isimli
dag gorilini 6ldiiren kisiye 11 yil hapis
cezasi verildi.

o
Kazdaglarma iliskin madencilik ra-
poru yaymmlayan Tiirkiye Erozyonla
Miicadele, Agaclandirma ve Dogal
Varliklart Koruma Vakfi (TEMA), Biga
Yarimadas: ve Ege'nin kuzeyinde yer
alan 1 milyon 697 bin hektarlik alanin
%79 unun madencilik ruhsath oldugu-
nu aciklad.

o
Hayvan Haklan izleme Komitesimnin
raporuna gore, yilm ilk alti ayinda en
az 726 hayvan availik yiiziinden, en az
251 hayvan da zehirlenerek oldiiriildii.

o
Amerikan Havacilik ve Uzay Dairesi
(NASA), Mars’taki Jezero Krateri ile
Burdur'daki Salda Goéliiniin benzer
bir mineral olusumu ve jeolojik yapiya
sahip oldugunu agikladi. NASA ayrica
baz1 aragtirmacilarimin Salda Golii'nde
incelemeler yaptigini da bildirdi.

o
14,5 cm’ye ¢ikan boyuyla diinyanm en
biiyiik kurbagasi olan Titicaca Gélii
kurbagasim (Telmatobius culeus) kur-
tarmak i¢in bes bilim enstitiisii giicleri-

ni birlestirdi. Aym zamanda diinyanin
en biiyiik suda yagayan amfibik canlsi
olan kurbaga, madencilik faaliyetleri
yiiziinden yaganan kirlilik ve agin av-
lanma nedeniyle risk altinda bulunu-
yor. Bilim insanlari proje kapsaminda
kurbaganin hem géldeki yasam alanim
hem de genetik yapisim inceleyecek.

Istanbul Biiyiikgehir Belediyesi (IBB)
Istatistik Ofisi, Temmuz 2020 Istanbul
Itfaiye Istatistikleri Biiltenini yaymla-
d1.2020 yilmin ilk alti aylik déneminde
gerceklesen 9292 yanginin  %67,9'u
Avrupa, %32,1'i ise Anadolu yakasmn-
da meydana geldi. Toplam yanginlarm
%35,2’sinin nedeni sigara iken, sigara
ve elektrik yanginlar, toplam yanginla-
rin yaklagik %66’sim olusturdu.
o

Merkezi Portekiz’de bulunan Gulben-
kian Vakfi tarafindan Insanlik Odiiliine
layik goriilen aktivist Greta Thunberg,
1 milyon euro degerindeki 6diilii iklim
kriziyle miicadelede kullamlmas: igin
cesitli gruplara bagislads.

Kaynaklar: BBC, Gazete Duvar,
DW Tiirkge, Yesil Gazete, Temiz
Hava Platformu, Sivil Sayfalar, DHA,
BirGiin, Bugday Ekolojik Yagam
Destekleme Dernegi, Hiirriyet,

T24, Gazete Karinca, BBC Tiirkge,
Sputniknews,
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KITAP

Yeryuziinin Zamani

Yazar: Marcia Bjomemd
Cevirmen: Ragit Giirdilek
Yaynevi: Metis Kitap

Yasadigimiz  gezegeni ne kadar tamyoruz? Cogumuz
diinyanm milyarlarca yilhk bir ge¢mise sahip oldugunu
biliyoruz, ama yeryiiziindeki jeolojik olaylarm muazzam
zaman Olgeklerini kavramakta pek bagaril degiliz. Jeolog
Marcia Bjornerud iste bu eksikligi doldurmay1 hedefliyor.
Bjornerud’a gore, i¢inde bulundugumuz cevre krizinin
en 6nemli nedenlerinden biri, diinya ile iligkimizde genis
kapsamli bir zaman bilincine sahip olmamamiz ve gimdi-
odakli bir bakig agisia saplanip kalmamiz.
“Bir tiir olarak diinyada kendimizin ortaya ¢iktifi zamanin
oncesine kargi ¢ocuksu bir ilgisizlik ve inanmazlik sergili-
yoruz. Kahramanlar insan olmayan hikayelere
burun kiviran pek ¢ok kisi doga tarihine aldir-
miyor. Dolaysiyla duygularimizda ayarsiz
oldugumuz kadar ‘zamansiziz’, zaman ca-

L
Yeryliziiniin
lamam -~

hiliyiz”.

Ama tam gaz ilerledigimiz bu yoldan
donmek igin “hala ¢ok ge¢ degil” diyor
Bjornerud. Yeryiiziinii taniyarak, onun
ritimlerini  6grenerek, kaynaklarmin ne
kadar uzun zaman araliklarinda olustugu-
nu anlayarak, ge¢gmiste yaganan cevre fela-
ketleri ve toplu yok oluglar hakkinda bilgi
edinerek, kisacasi diinyaniza bir jeologun
gozleriyle bakarak gelecegi kurtarabiliriz.

Siginmaci Devrimi - Son Go¢
Dalgasi Diinyayi Nasil Tumiiyle
Degistirdi?

Derleyen: Marc Engelhardt
Ceviri: Ilknur Aka
Yaynevi: Yapr Kredi Yayinlar

Bir siiredir 21. yiizyilm ilk biiyiik
go¢ hareketine tanik oluyoruz ama
go¢ olgusu aslinda yeni bir sey degil.
Birlegmis Milletler Miilteciler Yiik-
sek Komiserligine gore giiniimiizde
biitiin diinyada yaklagik 65 milyon
sigmmaci var. Yani her 100 kisiden biri
siginmact. Insanlar yalmzca baski, teror, zuliim

ve i¢ savastan degil, elverigsiz ekonomik kosul-

lardan ve ekolojik felaketlerden de kagiyorlar artik.
Diinyanin gesitli kogelerinde ¢aligan 26 Alman muhabirinin
temasa gegebildikleri sigmmacilarla yaptiklar: réportajlar-
dan olugan “Sigmmact Devrimi”, Kenya’dan Avustralya’ya,
Israil'den Etiyopya'ya kadar genis bir cografyada miilteci
kamplarmda bekletilen, sigmdiklari iilkeye uyum sag-
lamaya ¢alisan, kagiglan sirasinda yakinlarnni kaybetmis
veya sakatlanmig insanlar i¢ burkan 6ykiilerini bir araya
getiriyor. Bu 6ykiileri kusatan genel politik ve sosyolojik
baglama da deginilen kitab: benzerlerinden farkh ve 6zgiin
kilan yon ise Avrupa merkezli “miilteci krizi” séylemini y1-
karak yerine degisimi merkeze alan, yenilik¢i, duyarl ve
hiimanist bir bakis agis1 getirmeye ¢aligmasu.

Global Commons: Issues, Concerns and Strategies
(Kiiresel Miisterekler: Sorunlar, Endiseler ve Stratejiler)

Editorler: Mohanan Bhaskaran Pillai & Geetha
Ganapathy Dore
Yaywevi: SAGE Publications Put. Ltd

“Kiiresel Miisterekler: Sorunlar, Endiseler ve Stra-
tejiler”, ulusal yarg: yetkilerine tabi olma-

yan ve tiim uluslarn erigebildig

kaynak alanlar1 hakkinda kapsamh bir
uluslararasi perspektif sunuyor. Bunlar
okyanuslari, atmosferi ve uzayr ve Antark-

tika gibi belirli yerleri iceriyor. Insan yagammi

ve gecim kaynaklarm siirdiirmedeki kritik 6ne-
mi ve tilkenmeye kargi savunmasizhiklar: nedeniyle,
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kiiresel miistereklerin ortaklasa korunmas: tiim insan
topluluklar i¢in biiyiik 6nem tagiyor. Fransa gibi énde
gelen diinya iilkeleri, demokrasiler olarak ileyislerinin
anahtar olan ¢evre politikalarini giderek daha fazla
benimsiyorlar. Ozellikle, Paris Tklim Konferansindan
sonra, iklim degisikligiyle miicadelede Fransa ve Hin-
distan gibi biiyiik iilkeler 6nemli isbirliklerinde
beraber ¢aligtyorlar.

Bu kitap, kiiresel miistereklerin korun-
masimmn tiim énemli yonlerini kapsaml
bir sekilde ele aliyor. Bu nedenle, yeni,
adil ve siirdiiriilebilir bir diinya diizeninde

tiim paydaglar i¢in bir bagucu kitab: olabilir.




M- MAZARS

MASARSY DEMGE




,
‘i ,‘\\

af @ O,

G = 4

GELECEGIMIZ ICIN
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Yenilenebilir enerjinin dinyada yarattigi dénisimd,
Turkiye'nin yeni nesil enerji sirketi olarak tlkemize tasiyoruz. Bu alandaki 6nciligimizu,
kurulu gicimizin %87’sini olusturan yerli ve yenilenebilir kaynaklardan enerji Greterek sirdiriyoruz.

Zorlu Enerji olarak Akilli Hayat 2030 vizyonumuz dogrultusunda gelecek nesillere
daha yasanabilir bir doga, cevre ve toplum birakmak icin ¢alisiyoruz.
Tom faaliyetlerimizi, cevre ve toplumu koruyan bir enerji Gretim dengesini gozeterek hayata gegiriyor,
tim calismalarimizda Birlesmis Milletler Strdirilebilir Kalkinma Hedeflerini dikkate aliyoruz.

Enerjimiz surdirilebilir bir gelecek icin...
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